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comprobado 


El de más arriba es ya mundialmente famosa leyenda. 

El de abajo es la misma leyenda ¡rediseñada en forma de 
una vagoneta toda nueva. 

Tiene los toques interiores de lujo y la cómoda marcha de 
un fino auto de pasajeros . . . lleva seis corpulentos adultos 
y más equipaje y equipo del que pueda usted imaginarse. 
Propulsada por el único motor automotriz de América de 
levas en la culata—el Tornado OHC de alto par de torsión 
. . . y ofrece extras opcionales como transmisión automá¬ 
tica, suspensión delantera independiente, dirección de 
potencia hidráulica y frenos de potencia. Pero el corazón 
del nuevo Wagoneer es verdaderamente un ‘Jeep’, 


El ‘Jeep’ Wagoneer sube empinadas cuestas y viaja sobre 
rudo terreno y por nieve y lodo que dejarían a otros 
coches atascados. Al lomar curvas resbalosas que causan 
movimientos laterales y patinazos se ‘ agarra” a la carre¬ 
tera con la tradicional tracción ‘Jeep'. 

La razón es, “Drívepower" * (potencia propulsora) en 4 
ruedas. Todas las 4 ruedas llevan propulsión en lugar de 
sólo 2 de ellas. Pida una demostración y manéjelo usted 
mismo pronto. Nunca ha conducido usted un coche que 
pueda hacer lo que hace éste. 

Kaiser Jeep International, eorrorat/on 

Taleda 1 f Otilo, E. U. A, 


descubra “DR/yEPOWER”* en las 4 ruedas 

TODO NUEVO 'JEEP’ WAGONEER 

*"Drivepower" es el nuevo, mejorado y exclusivo sistema propulsor en las cuatro ruedas, del Wagoneer. 
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más completa sobre el progreso técnico, cientí¬ 
fico e industrial. 60 eminentes sabios dirigidos 
por Jacques Bergíer, del Instituto Francés de 
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ESCOJA UNA DE ESTAS OCHO 
FABULOSAS PROFESIONES 


Aprenda Cinematografía con la Cámara 
y Proyector que le damos GRATIS. 
GANE DINERO MIENTRAS APRENDE. 



CAMAROGRAFO 

Una de las profesiones 
más importantes y mejor 
pagadas del cinema. 


TECNICO DE SONIDO 

El individuo responsable 
por la calidad del sonido 
en las películas. 


ARGUMENTISTA 

Hombre o Mujer, la per¬ 
sona que contribuye con 
la historia de la película. 


DIRECTOR 

El jefe responsable por 
el fracaso o triunfo final 
de la película. 


DIBUJOS ANIMADOS 
X Nuestra juventud debe 
H producir sus propias pe- 
1 ' lículas de dibujos. 


ESCENARISTA 
Este es el técnico que 
diseña y ejecuta los de¬ 
corados y escenarios. 


EDITOR DE FILMS 

Una vez concluida la pe¬ 
lícula, debe ser editada 
por este técnico. 


ANUNCIADOR 

Encargado de las noticias 
diarias, Deportes, progra¬ 
mas de Televisión, Co¬ 
merciales, etc. 


Prepárese en 
su propio hogar, y ~ 
aprenda los más íntimos 
secretos del Cine bajo la 
dirección de expertos de 


Envíe Este Cupón para un Libro Gratis 


Instituto de Artes v Ciencias Cinematográficas 
| 945 West Ventee BlvcL 

j Los Angeles 15, Calif., LLS.A- 

Mándeme su libro gratis de la carrera que he 
; seleccionado y marcad□ con una “X", (Marque 
tina o más.) 
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Elefante que Remolca Autos 
Cuando no Actúa en el Circo 

^Algunos automovilistas so muestran 
sorprendidos cuando ven a un paquider¬ 
mo en su ayudan, comenta el dueño rio 
linby: un elefante de circo que se gana 
la vida durante el invierno sirviendo co¬ 
ntó remolcador de autos atascados. 

En el verano, el elefante trabaja en 
un circo, pero pasa los inviernos en la 
parte trasera de una estación de servicio 
en Inglaterra, Tal como lo muestran las 
fotos, el paquidermo recoge latas de ga¬ 
solina con la misma facilidad con que 
re m olea au U >m ó vi I es, 



Guía para Doblar Alambre 

¿Quiere usted doblar alambre con fa¬ 
cilidad y eficiencia? Puede proporcionar¬ 
le dobleces uniformes sí atornilla tuer¬ 
cas a un par tic pernos y luego sujeta 
aquellas en su tornillo de banco. Doble 
el alambre alrededor del vastago del per¬ 
no, tal como si * muestra, para formar 
una curva parcial y hasta una gaza com¬ 
pleta, Encontrará usted que este fácil 
método le permitirá producir colgado¬ 
res de herramientas para su taller, por 
ejemplo. 


I-INVENTOR F—FABRICANTE 

IC INFORMACION COMPLEMENTARIA 
O—DISTRIBUIDOR 
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Nuevo motor de? hidrorreacción, (F) Qutboárd 
Juí, lnc + , 226 N, Pine, IndianapoUs 2, Indiana, 
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E. U. A, .. .-----. 
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bana, ■(F) Right Producís, Int,, 213 Dunn Sí., 
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22, N. Y., E, U* A. _ 

Nuevo rifle militar de tipo plegable, (F) Arni- 
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Esquí acuático que navego a gran altura. (F) 
Chips Co.j Gurnee, Illinois, E, U + A. 

Garage de peso liviano y de tipo portátil, (F) 
A. J, Srnith Associates, Box 302, Mt r Prospect, 
Illinois, E. U, A. . 

El Plymoufh Barracuda, {IC} Plymouth División 
of Chrysler Corporation, Detroit, Michigan, 
E_ U. A ___ 

Gato reumático para aulomóv¡| r {D) Berssbarth, 
8000 Munich 54 (Bavaria), 98 Hanauerstr., 
Alemania Occidental ...______—__ 

Maletín que transforma el manubrio en escrito 
lio, (F) Regeney Covers ltd É , 169 Great Port- 
latvd 5L, Londres, Inglaterra 
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Depósito de leños. (D) NftC Products, Box 221, 
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Blooming ton, Illinois, E.U.A, 

Conazco íuí herramientas: Nivel imantado, (F) 
Vaco Producís Cp., 317 E. Ontar ío 5t., Chicago, 
Illinois, E.U.A^ Aplicador de pintura. (F) Hyde 
Mfg. Cq,, FasIford Rd &. Clnmence 5t., South* 
bridge, Mass., E,U.A.; Desgarrador de aisla¬ 
miento, (F) Holub Industries, Int , Sycomore, 
Illinois, FUA,, Soplet* tP2ó55, (F) Turner 
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Pequeño iuego do herramientas. (F) Witherby 
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5t-, N, Y, 8. N, Y + , E.U.A,; Equipo de arenar, 
(F) Somos Manufucturing Co,, 6T0 West 17 
Avenue, Spokane, Wash,, E.U.A. 

Coravona de? qltartos modernos: Family Sieeper. 
(F) Equald zer Co., Satt Lake City, Utah, 
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Evansvllh?, Indiana, E.U.A.; Siesta II, (F) 
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TELEVISOR 

y 

RACTIGUE 
CON EL 


« 9 » 


En corto tiempo 
Ud. podro Reparar 


un 


Televisor 


Pueden ser lo Cío ve de 


SU INDEPENDENCIA 
ECONOMICA 


Este curso que COMIENZA EN 
BU CASA y termina en NUES¬ 
TROS LABORATORIOS, lo 
capacitará para desenvolverse? 
en esta tan bién paya Profesión, 

Durante sus Estudios y Ex¬ 
periencias Ud arma un RE¬ 
CEPTOR DE RADIO y un 
MODERNO TELEVISOR de 23 
pulgadas. Los que quedan de su 
propiedad. 

En corto plazo Ud. soró pro¬ 
gresivamente un experto en 
Instalación do Antenas Repara¬ 
ción de Radios y Reparación do 
Televisores^ Finalmente después 
de realizar las prácticas con 
modernos Instrumentos en nues¬ 
tros Laboratorios de Buenos 
Airea, recibirá su diploma de 
TECNICO EN ELECTRONICA 
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ENVIÉ ÉSTE 
CUPON 
HOY 

Mismo 


INSTITUTO SUPERIOR DE TECNOLOGIA V CIENCIAS 

Corr ¡entes 30?9« piso 7 V ‘Buenos Aires- Argén tina 
Solicito me envíen informes gratis a: 

l 

Nombre y upítffído 

firrerdón 


toCüJittíníl 


^Líiv r - Ciudad o País 



Capacítese para la más apasionante 
y provechosa actividad. 

En EE.UU. el 85 % de los crímenes y 
delitos son descubiertos por 
detectives particulares. 

CORRESPONDENCIA | Infórmese sin 
SIN MEMORETE ¡j compromiso remi- 
ABSOLUTA RESERVA | tiendo el cupón a: 

mi 


PRIMERA 
ESCUE1A 
, ARGENTINA DE 
i DETECTIVES 


CURSOS POR CORRESPONDENCIA 

Diagonal Norf* 025 10 f piso - Capital 

Nombra y Apellido... 

Domicilio 
Locolidod ... 






... * 
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Nuevo Motor de Hidrorreacción 
de Tipo Fuera de Borda 

Este nuevo motor de hidrorreacción de 
tipo de fuera de horda y 5% caballos de 
fuerza dispone de una unidad inferior 
que no tiene por que proyectarse por 
debajo de la quilla del bote. Absorbe 
casi 4000 litros de agua por minuto y la 
lanza hacia atrás por encima fie la su¬ 
perficie acuática para producir un em¬ 
puje de 45 kilos. Él motor pesa 24 kilos 
y lo fabrica una íirfna de Indíanápolis, 
Indiana. 





Lee Números Manuscritos 

En un almacén de Cleveland, Ohio, las 
notas de venta son leídas y registradas 
por una máquina que reconoce los nú¬ 
meros escritos a mano. El lector óptico 
de tipo experimental transmite las ci- 
I iras a un computador IBM. 



Remolque para Bote que se 
Transforma en Cabaña 

Esta nueva cabaña, que puede trans¬ 
portar un bote de 5 metros de largo cuan¬ 
tíe) se utiliza como remolque, se trans¬ 
forma en una habitación que mide 7,4 
metros cuadrados y que cuenta con li¬ 
teras de tipo integrante. 

Al cerrarse, la unidad alcanza un grue¬ 
so de apenas 20 centímetros, no obstan¬ 
te el hecho de que da cabida en su in¬ 
terior a las literas, la ropa de cama, una 
mesa, sillas y avíos de pesca. 



Compás para Cortar Discos 


La próxima vez que se le acaben los 
discos lijadores, corto usted sus propios 
discos. Disponga un transportador al 
radio adecuado, usando la almohadilla 
de la lijadora como guía. Luego coloque 
una hoja de papel de lija boca abajo 
sobre un trozo de cartón. Sujete Jas pun¬ 
tas del transportador firmemente con¬ 
tra el papel de lija y haga girar la punta 
exterior varias veces hasta rayar bien 
el papel. De esta manera, el disco podrá 
separarse fácilmente de la hoja. 
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¿ Desea Más DINERO y PRESTIGIO ? 


ELIJA SU PORVENIR 


En uno de 
ESTOS 4 CAMPOS 



TELEVISION. RADIO y ELECTRONICA 

Hágase experto en Radio y TV, Esta vigorosa indus 
tria lie ofrece oportunidades ilimitadas. Aprenderá: 
Radio, Televisión, Electrónica, FM, Difusión, Ampli 
ficación y Registro de Sonido, Sistemas de Alta Fide 
lidad. ¡Envíe cupón y recibirá informes completos! 


MECANICA AUTOMOTRIZ y DIESEL 

Se necesitan mecánicos preparados y usted puede 
ser uno de ellos - GANANDO UN SUELDO MAGNI 
FICO. Lo capacitaremos en todos los ramos: Repara¬ 
ción y Conservación, Transmisiones, Sistemas Eléctri¬ 
cos y de Inyección, y Motores Industriales y Marinos. 
¡ Mande Cupón! 


ELECTRICIDAD PRACTICA 

La Electricidad es el alma de toda industria. Prepá¬ 
rese hoy y gozará de empleo seguro y sueldo excep¬ 
cional. Nuestro curso le enseña: Reparación de 
Enseres, Refrigeración, Acondicionamiento de Aire, 
Centrales de Luz y Fuerza, Embobinado, Alambrado, 
etc. Envíe Cupón. 




INGLES PRACTICO, con DISCOS 

Nuestro método le enseña a LEER, ESCRIBIR, EN¬ 
TENDER y HABLAR Inglés en la forma más rápida y 
conveniente para Ud. — con DISCOS y LECCIONES. 
Las personas que dominan el Inglés tienen puestos 
importantes y bien pagados en: Bancos, Hoteles, 
Oficinas, Comercios, etc. ¡Pida datos! 


bberpc^J' 


LAS ENSEÑANZAS DE NATIONAL SCHOOLS SON... 

MEJORES , . . todo el material MAS COMPLETAS , , . Abarcan MAS ECOI 

que recibe está basado en la TODOS LOS RAMOS de la m colegíatur 

practica comprobada en núes- dustria . , . jen un solo CURSO Ud recífc 

tras aulas y talleres. MAESTRO! 5ARÍO PA 

Envíe el Cupón a la Oficina 

más cercana a Ud. ¡ ESTE CUPON ES SUYO 

CHILE á 

vi Ahumada 131. Santiago m 

II COLOMBIA 

Calle 24 #12-65, Bogotá ^ 

# PERU 

| Piérola 649, Derecha* Lima 
f URUGUAY 

i 18 de JuJío 2204, Montevideo 

MEXICO 

Mo reí os 85 r México 1. D,F. 

VENEZUELA 

Av Urdaneta 50, Caracas j 
{ e/Punceres y Plaza España) J 

REP* DOMINICANA / 

"iCalle Isabel fa Católica No,26» 

Santo Domingo 


NATIONAL SCHOOLS 

4000 South Fígueroa Street 
Los Angeles 37. Califa U.S.A, 

± ESTE CUPON ES PARA UN AMIGO! 


ENVIELO HOY 


I 4000 SO. FIGUEROA ST., 

I IOS ANGELES 37, CAIIF., U. S. A. 

li-.s lI 11Libros GRATIS sobre et curüti 
f ! rir>iirE|U»í ÍQÍU tirio) 

| Radio TV | ] Mecánica Automotriz 
I j Electricidad j | Ingles Practico 

Nombre______Edad . _ 


Ciudad 


y LLAVES 


Incluye; 

HERRAMIENTA 

INSTRUMENTOS 


ENSEÑANZA TECNICO «PRACTICA DESDE 1905 


ENSEÑANZA TECNICO-PRACTICA DESDE 1905 
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Máquina de Efecto Terrestre Sueca 



en espartoI, en su propia 
casa, durante sus horas 
desocupadas. Venga a 
los EE.UU. a recibir 
instrucción prcfctica 
gratis, cuando termine 
estudios a domicilio. 


Q PLASTICOS 

□ TUERZA MOTRIZ DIESEL 
G MECANICA AUTOMOTRIZ 

□ REFRIGERACION 

Y ACONDICIONAMIENTO DE AIRE. 


Si es alerta, progresista y estd 
dispuesto a salir adelante envíe 
este cupón hoy día. 


SNOP TRAINING INC 


2230 $.MICHIGAN AVE. 
CHICAGO ILLINOIS U.S.A. 



SU FUTURO ESTA IL AMAN DO A 
LA PUERTA—-DEJELO ENTRAR! 


...HAGA SUS PROPIOS 
BLOQUES Y LADRILLOS 
DE CONCRETO 
CON LA NUEVA Y PER¬ 
FECCIONADA MAQUINA 
VIBRADORA “GENERAL” 

btamos i]ni raudo tm mía epoc ;.1 de 
desaíro fio de Lt construcción sin pre 
cutientes en lodj Iü.IiÍíLomj — con 
«Sin mar m llosa. m quin.t vibradora 
pflí a hacer tí loquea y Ladrillo'? dn 
Cencido, estar if Url, bren preparado 
pora ton ¡ir parte activa en fes praih 
dn5 proyectos de cansí 1 ¡1 edenes de 
viviendas que ir; r -;tan planeando un 
todas las países latinas. Con má y 
ftt personas necesitando hogares, habrií una 
demanda enorme poi bloques y ladrillos ríe con 
creta. ASEGURI su FtmjítO AHORA MISMO nm 
ini.r maquina "GENCUAL’' que hi convertiia en 
bnmbrí? ¡rulepeadíente en un mundo nuevo de 
ni ^AlíHüLLO ECONOMICO. Un desarrollo quo se 
iivcifiNa con los nuevos planicie ayuda para 
America Latina -■ planes Jamos vistos antes, 
I a participar en este gran futuro, na fia y mejor 
método que ni fabricar Bloques y ladrillos du 
Concreto, 

RECUERDE todo viaje empieza cejo el primer 
poso - Sí quiere Lid. Viajar por el mundo de 
grandes oportunidades que se esta abriendo 
ante sus ojos- - Acide sin Demora obtenga toda 
nirormacidn sobre la maquina Ge 11 eral Vibradora, 
que hace bloques huecos a solidos que satisfacen 
todas los w id uncías- de las luyes du conMuimon 
Sin cDiuprcmtisfj piti j Ljil esci jImhos Imy mismo, 
solicitando el folleto profusamente ilustrado, y 
completa míoimsptón GRATIS, Se lo enviaren o? a 
L vuelU de correo aéteo. Embarques 
inmediatos - t : nbrega ffjpida, 

SOLICITE ESTE NUEVO Y 
MARAVILLOSO LIBRO! 

. , . Sólo $2 pago mié— 
(untada, 5o I 0 devuelven 
sí compra la rmiquínti! 

DOMO Q0MS1 IHJiR S(J CASA DE BLOQUES DE 
HORMIGON Escidtj e llustrudo por expertos. 
Usted puede economizar m me has veces el costo 
de lo maquina. Oí rea: planos para 6 lindas casas 
de un prsu, Instrucciones completa 1 , y fátíles dr¡ 
¡según. Pídalo hoy mismo! 



Ha-no lf lu-qkiflí tto 
tílvlil-on 10* 
30 1 TU c rn. 



Hace HoqucE 
44 plrHd 
(i y JD >.-lÜ ene 




Hace blaques 
huecos, rüp.ulnri.ií 
ÍUvIOcm. 



Mace bloques 
para cimiento* 
j[i k Songa fui. 


GENERAL ENGINES COMPANY 

Dirección Cablegrafíen: GENERENG, Oept. R-84 
ROUTE 130. THOROFARE, NEW JERSEY, E.U.A. 


Tres motores levanten v im¬ 
pulsan esta máquina de efec¬ 
to terrestre, que lleva el nom¬ 
bre de Saab 4ÜÍ y ha sido fa¬ 
bricada en Suecia, 

Vno de Jos motores crea el 
cojín de aire que conserva el 
vehículo a 10 centímetros so¬ 
bre la tierra o el agua, y los 
otros dos accionan los dispo¬ 
sitivos de propulsión y de di¬ 
rección. 

La máquina, cuyo peso es 
de dos toneladas* desarrolla 
una velocidad máxima de 80 
kilómetros por hora. 



Práctico Sujetador de la Tapa del Baúl 

He aquí algo que le resultará im¬ 
prescindible cuando tenga usted que 
transportar una caja grande una bi¬ 
cicleta o cualquier otra carga volu¬ 
minosa en el baúl de su automóvil. 
Sujete el extremo trasero de la ta¬ 
pa del baúl empleando para ello 
un viejo cinturón elástico. Dicho 
cinturón se introduce en las aber¬ 
turas de! mecanismo de cierre del 
baúl. La elasticidad del cinturón 
impedirá que la tapa rebote con ios 
ascensos y descensos que sufre el 
vehículo mientras se encuentra en 
marcha. Por lo tanto, no se olvide 
de guardar un cinturón viejo en el 
baúl de su coche, ya que le será de 
gran utilidad cuando se presente 
uno de los casos arriba mencionados* 


m 




Se cree que el nuevo Teatro Cinera¬ 
ma de Hollywood, que fue inaugurado 
en esa ciudad rct-imiemente, es Ja pri¬ 
mera cúpula geodésica de hormigón que 
se haya fabricado en el mundo. Dicha 
bóveda en forma de media esfera se com¬ 
pone de 316 secciones de hormigón, que 
fueron vaciadas de antemano y que tie¬ 
nen forma pentagonal y hexagonal, y 
pesan hasta tres toneladas cada una. 


Anteriormente, estas secciones se ha¬ 
cían de materiales livianos, siendo ia 
madera terciada y el plástico los que 
más se empleaban. La fotografía supe¬ 
rior fue tomada poco después de haber 
sido terminado el teatro. Y el grabado 
de la izquierda nos muestra una sección 
de hormigón, vaciada fie antemano, en 
el momento de ser instalada en su sitio 
por los trabajadores de la obra. 
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Mujer que "Ve" Colores con 
las Puntas de los Dedos 


Una mujrr dv Flinl, Michigan, la se¬ 
ñoril Patricia Stanley, tiene una extraña 
capacidad para identificar los colotes 
de objetos, tocándolos sólo con los dedos. 

Con los ojos vendados y con los brazos 
colocados dentro de una caja de madera 
terciada pintada de negro (tal como se 
muestra en el dibujo), palpa ella los ob¬ 
jetos con los dedos durante 30 segun¬ 
dos a 3 minutos, y usual mente dice 
cuáles son sus colores. El Dr. Richard P* 
Yourtz, un psicólogo de la Universidad 
de Columbia, está llevando a cabo ex¬ 
perimentos para determinar la razón 
por la cual la señora Stanley cuenta con 
esta extraordinaria habilidad. 

En una de las pruebas se usaron 14 
retazos de tela: dos de color rojo, ama¬ 
rillo, azul, verde, púrpura, blanco y ne¬ 
gro. La primera vez identificó correcta¬ 
mente 11 de los 14 retazos; la segunda 
vez identificó 13* y la tercera vez 12, Las 
probabilidades dé que estos resultados 
se deban al azar son de varios millones 
en uno, declara el Dr* Youtz. 

¿Y a qué se debe todo esto? El doctor 
Youtz no lo sabe. Especula él que podría 
deberse a radiaciones infrarrojas que 
«iluminan^ los colores para la señora 
Stanley* El calor en sí parece constituir 
un factor, ya que, cuando los artículos 
se enfrían a una temperatura inferior 
de 24 '' O, su misteriosa habilidad des¬ 
aparece. Además, los experimentos efec¬ 
tuados con éxito en su casa tuvieron lu¬ 
gar durante tiempo caluroso. Pero, cuan¬ 
do la señora Stanley fue traída a Nueva 
York en pleno invierno, no dio resulta¬ 
dos tan buenos. 

Es posible que posea ella un sentido 
humano desconocido hasta el presente», 
declaró el Dr. Youtz a A//\ Las investi¬ 
gaciones prosiguen tanto con la señora 
Stanley como con estudiantes volunta¬ 
rias del Colegio Barnard para señoritas. 
Varias voluntarias muestran una habili¬ 
dad similar, manifiesta el Dr. Youtz* Y 
se dice que en Rusia hay una mujer que 
puede leer material impreso con la pun¬ 
ta de los dedos* 

Tal vez, dice el Dr. Youtz, se le po¬ 
dría enseñar a ciertas personas ciegas a 
leer con i , los dedos, una vez que se 
comprenda la manera en que actúa este 
'xtruño mecanismo* 



TAMBIEN PUEDE 
# GANAR MAS DINERO 


Prepárese en su propio hogar en cualquiera de estos 
lucrativos y modernos cursos. Rápida y Económica¬ 
mente, con la sencillez y facilidad que sólo puede 
ofrecer el “SISTEMA VISUAL HEMPHILL” 


RADIO - TELEVISION 

Urgen miles de Técnicos Competentes. Gane Dinero 
mientras estudia y aprenda practicando con el exce¬ 
lente Equipo Experimental que Ud. recibe SIN COSTO 
EXTRA, el cual incluye Potente Receptor de Alcance 
Mundial, Multiprobador y Equipo para prácticas. 


ELECTRICIDAD refrigeración y aire acondicionado 
Para el Técnico en Electricidad Doméstica y Comercial 
NO EXISTE la palabra DESEMPLEO. En pocos meses 
Usted puede establecerse por su cuenta y Ganar 
Mucho Dinero con el Comprobador Profesional y el 
Estuche de Herramientas que recibe SIN COSTO 


MECANICA AUTOMOTRIZ V DIESEL 

La Mecánica Automotriz y Diesel le ofrece un brillante 
porvenir. Aprenda en su propio hogar con el valioso 
equipo profesional que Usted recibe Sin Costo Extra. 
Además, recibe nuestros Modelos de Movimiento a 
escala, para que los arme Usted mismo. 


IDIOMA INGLES 

Domínelo en poco tiempo por medio del progresivo 
“SISTEMA AUDIO VISUAL HEMPHILL, Este Moderno 
curso consta de: 30 AUDICIONES FONOGRAFICAS 25 
Lecciones, 50 Suplementos,Diccionario Inglés-Español 
y Español-Inglés. Grandes Oportunidades para Usted. 



Hemphill Schools*lti 84 W. Washington Blvd., los Angeles 7, Cal. U.S.A, 


COLOMBIA, Cartela I?, No, 23 53, Bogotá. Ili 
COSTA RICA, Ave. Central y Calle la., San José. 
EL SALVADOR, "Edificio Fralti' 1 , San Salvador 
ECUADOR, Av. 9 de Octubre No, 500, Guayaquil 
GUATEMALA* 4 li Ave. No. 15 79 l -1 Guatemala 
HONDURAS, Ave, Cervantes, Tegucigalpa, D C 


MEXICO, Independencia No. 100, México I D E, 
NICARAGUA, Ave, RooseweJt, Managua, 
ñ RU, Ave. Tacna No, 3/1, Urna. 

PUERTO RICO, Ave. de ü\m No. Santufce. 
RIP DOMINICANA,Arü. Merino 44.Santo Domingo 
VíNEZUEJA Ave,Ufdaneta 14 r Ed, Rivero Caracas. 



ENVIE ESTE CUPON A LA OFICINA MAS CERC 


Hemphill Schools Depto. PÓ4-GJB 
1584 W. Washington Blvd., Los Angeles 7, Cal. U.S.A. 

Sírvase enviarme GRATIS se folleto que explica copio asegurar mí porvenir, aprendiendo en mí 
caía: lo materia que marca con "X". 

I J RADIO ELECTRONICA TElEYiSFÜN □ MECANICA GENERAL 

□ ELECTRICIDAD DOMESTICA Y COMERCIAL I J IDIOMA INGLES 

Nombre_Edad_ 

Dirección_____ 

Población 


Prav. o Edo. 


AYUDE A UN A M 4 G O 


ESCRIBA ABAJO EL NOMBRE DE ALGUNO DE SUS AMIGOS 
QUE DESEE UN PORVENIR MEJOR Y LE MANDAREMOS INFORMES 


L 


Nombre ___ 

Dirección Completa 


■ 

-i 

-J 
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Si usted ha cambiado recientemente 
de domicilio o piensa hacerlo en un 
futuro próximo, le rogamos nos lo 
comunique inmediatamente para 
efectuar los cambios necesarios en 
su placa de suscripción. 

Asegure el recibo continuo de sus 
ejemplares de Mecánica Popular en 
español, avisando a tiempo cualquier 
cambio de domicilio. 

Para poder prestarle un servicio 
rápido en cualquier reclamo o cam¬ 
bio de domicilio, envíe siempre la 
clave que aparece en su placa de 
suscripción. 

Nombre: __ 

Dir « Ant _..___ 

Ciudad :___ 

Estado :____ País: __ 

Nueva Dir __ 

Ciudad :______ 

Estado :_ - ____País:__ 

Clave de su placa :__ 



Nuevo Rifle Militar 
de Tipo Plegable 


MENOS DE UN AÑO después de ha¬ 
ber sido aceptado el AH-15 de calibre 
.223 como el rifle ideal para guerrillas, 
el Ejército de los Estados Unidos ha 
aprobado el uso del Armalite AR-18, 
arma de liviano peso (2,8(i kilos) cuyo 
calibre también as de .223 y que tiene 
la potencia necesaria para derribar una 
pared de bloques de hormigón. 

El AR-18, fabricado en gran parte tle 
Piezas estampadas de lámina metálica y 
tornillos de máquina de tipo común, pue¬ 
de ser armado fácilmente en casi cual¬ 
quier taller. Sólo la caja de polícarbo- 
nato, el mango de tipo de pistola y el 
extremo delantero ventilado requieren 
una manufactura especial. 


El largo de 97 centímetros tlol rifle 
se reduce a 76 centímetros cuando la 
caja abisagrada se pliega para transpor¬ 
tarlo, y puede dispararse cómodamente 
con sólo el mango de pistola. 

Tom Stimson, redactor de MP. some¬ 
tió el AR-18 a prueba, disparando gru¬ 
pos de 7,6 centímetros a una distancia 
de 91 metros, y grupos de 30,5 centíme¬ 
tros a una distancia de 273 metros. El 
rifle se alzó ligeramente y se desplazó 
hacia la derecha al funcionar de manera 
totalmente automática, pero esto se com¬ 
pensó fácilmente inclinando el cuerpo 
hacia él. Recula tan poco que puede 
dispararse con la culata aplicada con¬ 
tra la barbilla. 



Al dispararse desde cualquier posición, el AR-18 no tiene golpe de culata y es muy preciso. Pue¬ 
de dispararse también cómodamente con el mango de pistola (abaja. A). Como se muestra 
(B), es un conjunto muy sencillo. Cuando se dispara automáticamente, el peine de 20 balas so 
vacía en menos de dos segundos. El poder de sos balas se evidencio al derribar una pored 
de bloques de hormigón (C), y al desbaratar éstos (D) con un solo peine de 20 tiros de calibre .223 




GUARDA ASIDERO 

DE MIRA DE PLASTICO 

DESTELLO D£LAN TERA VENTILADO 


INTERR, 

SELECTOR MIRILLA BISAGRA 

PARA 
PLEGAR 
CULATA 


MONTANTE 

DE RECEPTACULOS SUPERIOR 
BAYONETA E INFERIOR HECHOS 

DE PIEZAS 

ESTAMPADAS CAMARA DE 
ALUMINIO PARA 
20 PROYECTILES 


MANGO Y CULATA 
DE POLtCARBONATO 
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Cinturón Especial para 
Herramientas de Electricista 

tíl singular diseño de este cinturón 
permite al electricista llevar un surtido 
tíe herramientas pequeñas para poderlas 
utilizar en el momento en que así lo 
desee. Hay una gaza separada para ca¬ 
da herramienta y, a diferencia de los 
cinturones convencionales de este tipo, 
el peso se halla distribuido a lo largo de 
ciisi la mitad de la cintura, por lo que 
no produce incomodidad alguna. El so¬ 
porte está hecho de una tira de alumi¬ 
nio y un cinturón ríe cuero remachado 
o fijado con pernos a la primera para 
formar gazas. Tres ganchos hechos de 
acero de resorte aseguran el soporte al I 
cinturón riel pantalón .-—Felice Líster. 



Corte de Tablas de Techo 

De una sola vez puede usted cortar al 
angula correcto varias tablas para dos 
lados adyacentes de un techo de cuatro 
vertientes. En wz de cortar cada tabla 
individualmente por el lomo, aplique 
cuatro o cinco hileras de tablas, claván¬ 
dolas a todos los cabrios, excepto los det 
lomo, y dejando que sobresalgan. Un 
curte del lomo cortará las tabla al ángulo 
correcto. 
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cantes para estudiarlas, como son de indis-' 
pensabfes para c! éxito en la vida. 

Usted puede aprender a conocer y t>bc* 
decer todas las leyes fundamentales de la 
vida Puede empesar en cualquier momento 
a descubrir un mundo de verdades inte* 
resantes, y despertar sus poderes internos de 
comprensión y evolución. Puede aprenderlo 
de una de las instituciones mas antiguas, 
conocida en América desde el año 1694, 
y disfrutar del aprecio de miles de líderes, 
pensadores y maestros. La organización es 
conocida como La Orden Rosaeruzsu 
nombre completo es “Antigua y Mística 
Orden Rosac Crucis," abreviada por las 
iniciales AMORC/’ Las enseñanzas no se 
venden, porque ésta no es una organización 
comercial ni una secta religiosa. Es una 
fraternidad en el verdadero sentido de la 
palabra. 

No es para Distribución General 

Hombres y mujeres sinceros, que van en pos 
de aí verdad -aquéllos que deseen adaptarse a 
las costumbres del mundo, pueden escribirnos 
pidiendo una copia absolutamente gratis del 
libro 'TI Dominio de la Vida/' Este le ex¬ 
plicará cómo puede usted ponerse en contacte 
con la AMORC para obtener estos conocím 
¡cutos. Este libro no es para distribución púb 
lica y sólo se envía petición. Para obtener u 
ejemplar gratis envíenos el siguiente cupón, 
diríjase al Escribano M.SX. 



Ti^TUCHO antes de que las multitudes su* 
^ picran leer y escribir, ya se habían 
hecho sorprendentes descubrimientos reía* 
Cío nados con el poder mental, causa y efecto. 

Se ha escrito mucho sobre los sabios del 
pasado. Es completamente falso que sus 
secretos de cómo conseguir poder y éxito 
en la vida, hayan desaparecido. Los cono¬ 
cimientos de las leyes naturales, acumulados 
durante siglos, nunca se han perdido, Es 
cierto que esta sabiduría se ha ocultado de 
los profanos, pero nunca se ha destruido. 

¿Por qué se Ocultaban sus Secretos? 

Ha sido sólo recientemente, según se 
computa el tiempo; hace no más de veinte 
generaciones, se estimaba que una centésima 
del uno por ciento de los habitantes de la 
tierra eran capaces de recibir ciertos cono¬ 
cimientos básicos sobre las leyes de la vida* 
porque es una verdad inalterable que la 
sabiduría es PODER y el PODER im puede 
confiarse a los ignorantes c indignos. 

La sabiduría no es accesible para el 
público en general. La persona promedio 
se da cuenta de una multitud de detalles 
sobre las cosas, sin embargo, continúa la 
vida sin saber dónde y cómo obtener la 
maestría de los fundamentos de la mente 
interna- ese algo misterioso que “clama" 
dentro de usted mismo. 

Leyes Fundamentales de la Na+uraleia 

Sus háhitns, actos y flaquezas, todos estos 
son los efectos de las cavisas. Sus pensamien¬ 
tos y acciones están regidos por leyes funda* 
mentales. Ejemplo: La ley de compensación 
es tan fundamental o mi o la alimentación, 
el sueño, la respiración, etc. Todas las 
leyes de la naturaleza son tan i ote re* 


Escribano M.G.K. 

ORDEN ROSACRIT7. AMORC 
Sun José. California. PULA. 

Agradeceré me envíen una copia del libro 
“El Dominio de la Vida” que leeré según 
indicaciones. 


Nombre. 


Dirección. 


Ciudad. 


Los ROSACRUCES 

(AMORC) 

San José, California, EJLA. 
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... discover 


your possport 
to success 


The Canadian Institute of Science & 
Technology home study courses g¡ve you 
the specialized training you need to get 
the high paying jobs; jobs witb a real 
future. CIST courses use step-by-step 
methods, and you study at your own speed 
in your own time. Send for your free pros- 
pectus —100 pages describíng over 250 
courses, and packed with salid advice on 
how to get ahead in your chosen career. 
Choose your own subjects. 


I D Accaunting 

□ Aeronáutica! 

□ Air Oo n d j L i o n ¡ n (lí¡ 
O Architacturo 
□ Automation 
□ Automobile 
U Builciintí 
□ Chemical 
□ Civil Eng. 

□ Communications 
□ Diesel 

D Draftsmanship & 
Oosign 

I ] Eléctrica! Eng. 

□ Electronics 
D Forestry 


□ Geology 

□ Heating 

U Industrial Eng, & 
Management 

□ Journafism 
LJ Mathematics 

□ Matallurgy 

□ Mechanical Eng, 

□ Mining 

□ Petroleum 

□ Plastics 

□ Radio & TV 
U Refrigaration 


□ Sellos Managors 

□ Shipbuiiding 

□ Transistor^ 

Spedal proven preparation courses for the Pro- 
fessJonal Engiticers, Technologlst and Technkían 
Examinoüona. 



Send for your FREE 
Prospectos today! 

(No ob|j£atioo r no salesman w*IJ cafP> 

CANADIAN INSTITUTE OF 
SCIENCE Si TECHNOLOGY LTD, 

489 Gardén City Ruilding, 

H6Z A del ai do St. W., Toronlo, On| H 

Pleoie send óie a FREE copy of your pro¬ 
spectas, Pfocfsa chec/r your chosen tub|«cfs. 


ÑAME 


■H 

I 

I 

i 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 


ADDRESS.... 

CITY. 


TODOS NUESTROS CURSOS SON EN INGLES 



Esquí Acuático que Navega a Gran Altura 


Este nuevo esquí acuático puede mo¬ 
verse a gran altura del agua, como se 
observa en i a fotografía superior dere¬ 
cha, E] deportista comienza planeando 
sobre la tabla a medida que avanza el 
bote remolcador, At aumentar la velo¬ 


cidad de este último, el esquí se alza, 
apartando la tabla y at deportista del 
agua, La altura puede ajustarse de 25 
a (22 centímetros. Se dice que el singu¬ 
lar patín ha tenido gran aceptación en¬ 
tre ios aficionados al esquíismo acuático. 



Garage de Peso Liviano 
y de Tipo Portátil 


Usted puede disponer fie una cubierta 
para proteger su auto —o bote o má¬ 
quina agrícola— contra Jas inclemencias 
del tiempo y en cualquier lugar que lo 
desee, utilizando este nuevo garaje por¬ 
tátil ele tipo plegable. En sil bastidor 
hay unos resortes que facilitan la aper¬ 
tura y cierre de la unidad. 

El bastidor está hecho de tubo de ace¬ 
ro, La cubierta es de nilón laminado 
con vinillo y puede obtenerse en siete 
diferentes colores. 

El garaje portátil, que se vende en 
tamaños para automóviles de norma y 
modelos compactos, mide 2 t 54 metros de 
ancho y 1,88 metros de alto. 




Anteojos de Investigación 


Mientras los ojos siguen la acción de 
un objeto en movimiento, una celda fo¬ 
toeléctrica en estas extrañas gafas re¬ 
gistran y transmiten información desde 
un laboratorio clínico hasta un compu¬ 
tador fiara fines de análisis. 

Los anteojos especiales fueron des¬ 
arrollados por el Instituto Tecnológico 
de Massachusetts para estudiar de cerca 
los movimientos del ojo humano. 
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Método para Retocar Sierra 

Todo artesano que posea una sierra 
de banco con árbol indi nuble tiene su 
método lavo rito para inmovilizar la cu¬ 
chilla, a fin de poder retocar sus dientes* 
El sistema que utilizo yo consiste en cor¬ 
tar una ranura parcial en un trozo de 
madera sobrante, con la cuchilla en po¬ 
sición vertical. Para asegurar la cuchi¬ 
lla y sujetarla en cualquier punto de¬ 
scáelo, simplemente coloco el bloque so¬ 
bre aquélla y le doy vuelta a la perilla 
de inclinación para acuñarla apretada¬ 
mente en la ranura. A medida que avan¬ 
za la limadura de los dientes, ne hace 
girar la cuchí tía. 



Si mantiene usted su cordel de tiza 
envuelto alrededor de un palo cuando 
no lo está usando, es posible que aquél 
se desenrolle para enredarse y anudarse. 
Esto se puede evitar fácilmente, perfo¬ 
rando agujeros en ambos extremos de 
una espiga o introduciendo a presión una 
chaveta grande dentro de cada agujero. 
Los extremos del cordón se insertan por 
los ojales de las chavetas y se acuñan 
dentro del pasador para asegurarlos fir¬ 
memente en su tugar. 


Colgador de Sierra Podadora 

La podadura de árboles es una labor 
que a veces requiere una tercera mano* 
Como ningún ser humano la tiene, sin 
embargo, lo mejor que se puede emplear 
como substituto es una prensa O. Al fi¬ 
jarse al riel lateral de la escalera de ma¬ 
no, ríe manera que el tornillo manual 
quede hacia afuera, la prensa proporcio¬ 
na un lugar seguro y práctico del cual 
colgar la sierra podadora cuando quiere 
usted descansar o subir a otros peldaños 
para colocarse en una posición más ven¬ 
tajosa. 




APRENDA A 


EN SU CASA, POR CORREO 

HISTORIETAS 
CARICATURAS 
PUBLICIDAD 
DIBUJOS ANIMADOS 


P £ U 'S0 e r® ,fl AWo 

drjfjn }r 0fi 

"Us q Vp pr °(!fésé í d °s 

«Fue paí'í en 'os 

y sl Studia ^0 r°t Ce 
i í an QXfpi° 

^ to n r* n A** i 


No 

importa 

su 

edad!* 


Conociendo los secretos de nuestro acreditado método de instrucción, 
cualquier persona-hombre, mujer o niño-puede, sin estudies tediosos y 
sin perder tiempo, dinero ni energías, aprender a dibujar todo clase de 

Historietas, Caricaturas, Publicidad, Dibujos Animados, Figuras Femeni¬ 
nas, crear Argumentos para Historietas, etc, etc, 


Mis del 70% de 
la propaganda 
de TV se basa en 
Dibujos An i ma¬ 
llos Humorísti¬ 
cos, Naga una 
simple estadís¬ 
tica de los aniin- 
tíos que se 
pasan diaria¬ 
mente por TV y 
comprobará o sin 
dato sígnifl- 
ortivo 


Logre un buen empleo o establéz¬ 
case por su cuento en una de las 
siguientes actividades: 

* AGENCIAS DE PUBLICIDAD 

- EDITORES DE REVISTAS 

- ESTUDIOS DE MODAS 

* DIBUJOS ANIMADOS 

* DISEÑO DE ENVASES 

■ CARICATURAS POLITICAS, 
DEPORTIVAS Y DE VARIEDADES 

* ESTUDIOS DE DIBUJOS 

* SINDICATOS DE HISTORIETAS 

* ÍALLERES GRAFICOS 

* ESTUDIOS DE DECORACION 

* DISEÑO DE PRODUCTOS 

* TARJETAS CONMEMORATIVAS __ 

Y DE FELICITACION V 

* EDITORES DE LIBROS \ 

- ESTUDIOS DE RADIO Y TV 

* GRANDES TIENDAS 

- CABINAS DE SUPERMERCADOS 

* COMPAÑIAS GRABADORAS 
DE DISCOS 

“:nn ati< 

reciben |- 

valioso Equipo mm 

Profesional 


Complementando su aprendizaje, 
usted recibe desde el primer mes 
valiosas instrucciones especiales 
con 11 Ideas para Ganar Dinero/' 
donde se describen infinidad de 
fáciles tareas pma real liar en su 
tiempo libre, mientras estudia, y 
que podrá vender a buen precio. 
Le indicaremos c6mo Iwerlq, a 
quien vender y cuánto cobrar su 
trabajo. ^ez, 


Sol¡cite boy mismo nuestro interesante folle¬ 
to en colores, donde se le brinda una comple¬ 
ta información acerca de las oportunidades 
que le o!rece el Dibujo. Vea cuán fascinante 
es nuestro Famoso Sistema de Enseñanza 
Manual y comprenderá el porque de su éxito 
sin precedentes en los EE. UU. de América. 
Nuestros folíelos se envían completamente 
GRATIS y sin ningún compromiso para usted, 

Continental Schools 

1330 w, Olyrnplc Blvd. tos Angeles, 
dept. 4S-8 Cñllf, 90015, U.S.A, 


¡ 


Continental Schools d»pi. a$4 

1330 W. Gtympic 8lvd. Los Angeles, Cilif. 90015, U S.A, 
Solícito folleto GRATIS sin compromiso 


Nombre 


Dirección 


Ciudad o Pueblo 


Prov □ Estado 


AYUDE A UN AMIGO: Escriba el nombre de algún amigo a 
quien usted desee favorecer ron nuestra enseñanza y le enviaremos 
informes. 

Nombre ________ 


Dirección. - ___ __ 

Si no desea recortar ti cupón 
Cierna da rita rftvht;-. 


EL ENORME CAMPO QUE 
OFRECE LA TELEVISION 


MILES DE OPORTUNIDADES 
PARA HOMBRES V MUJERES 


GANE DIN!PO 

MIENTRAS APRENDE 


ACTUE DE INMEDIATO 


LLENE EL 


SOLICITE 
EL FOLLETO 
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LA CIENCIA 
EN TODO EL MUNDO 


Es posible que tenga usted un parentesco más íntimo 
con los gorilas y chimpancés de lo que sospecha. Me¬ 
diante análisis de muestras de sangre y de proteínas 
de células se ha podido comprobar que existe muy 
poca diferencia entre nosotros y dichos simios. De los 
146 bloques presentes en los aminoácidos de la hemo¬ 
globina humana y de los gorilas, por ejemplo, los cien¬ 
tíficos han encontrado una sola diferencia. La seme¬ 
janza es tan grande que podría deci rse que son herma- 
nos de sangre. O tal como manifiesta un hombre de 
ciencias, «parece como si e] gorila fuera un ser huma¬ 
no anormal, o que el hombre fuera un gorila anormal#. 

* 

Las focas del Antartico se sumergen a una profundi¬ 
dad de casi 460 metros en busca de alimento, decía- 
ran los científicos de la estación de investigaciones de 
McMurdo Sound. No se han registrado inmersiones 
de mamíferos más profundas que éstas, a presiones 
de más de 49 kilogramos por centímetro cuadrado, o 
sea 46 veces superiores a la presión atmosférica en Ja 
superficie de la tierra. 

Es posible que uno mismo cultive sus propías perlas. 
De acuerdo con los biólogos japoneses, todo lo que se 
necesita es un acuario de 40 litros de capacidad y un 
amplio suministro de agua de mar, con una cantidad 
abundante de organismos microscópicos del mar cono¬ 
cidos como diátomos y cierta pericia en cirugía* Los 
cultivadores de perlas en el Japón abren ahora las con¬ 
chas de las ostras y cuidadosamente insertan un dimi¬ 
nuto trozo de concha de almeja. Luego se coloca la 
otra en el tanque, donde gradualmente produce, capa 
a capa, una perla lisa alrededor del trozo de concha. 
¿Y qué son los diátomos? Las ostras se alimentan de 
ellos. 

Los días 4 y 5 de junio de este año, los fotógrafos do 
la Fuerza Aérea de los Estados Unidos se dedicaron 
a fotografiar manchas lunares temporarias causadas 
posiblemente por gases. El otoño pasado, unos astró¬ 
nomos del Observatorio Lowell notaron la presencia 
de estas misteriosas manchas rojas y declararon que 
volverían a aparecer durante los días antes mencio¬ 
nados. Seis observadores las vieron cerca del cráter 
Aristarco, pero las misteriosas manchas no aparecie¬ 
ron en las fotos que se tomaron. Esta ultima vez, sin 
embargo, se empleó película sensible a colores* 

• 

Los perros saben cuándo los hombres de ciencias del 
Centro de Vuelos Espaciales Goddard están llevando 
a cabo cierto tipo de experimento* Los investigadores 
allí tienen una bomba que crea condiciones de vacío 
en un cuarto. Al funcionar, la bomba produce un zum¬ 
bido tan agudo que no puede ser oído por seres huma¬ 
nos, pero que enloquece a los perros. Las personas del 
vecindario saben cuándo está funcionando la bomba, 
debido a que los perros comienzan a correr en círculos. 

• 

En Gran Bretaña se ha desarrollado un método de 
compresión de huevos a fin de poder determinar qué 
espesor tiene un cascarón sin romperlo. Al colocarse 
bajo una presión de 150 ¿t 200 gramos, el cascarón 
cede lo suficiente para poder medir su resistencia con 
el nuevo instrumento* Mientras más cede, más blando 
es el cascarón. Los cascarones más gruesos, declaran 
los expertos, son de mejor calidad y corren menos 
riesgos de romperse en los envases de transporte. 

• 

De acuerdo con la revista médica Journal of i he 
American Medican Association es posible que las ca¬ 
racterísticas físicas de Abraham Lincoln se han debido 
a un mal conocido como el «síndrome* de Morían, Se 


Por JOHN P. MCNEEL 

comprobó que un muchacho de siete años de edad que 
sufría de este desorden genético en el tejido conectivo 
del cuerpo, se hallaba emparentado con el papá del 
tatarabuelo del famoso presidente norteamericano. El 
«síndrome* se manifiesta por un crecimiento excesivo 
fie Jos huesos, dando esto lugar a un alargamiento de 
los brazos, piernas, dedos de la mano y del pie, así 
como a una cabeza alargada y facciones muy espe¬ 
ciales del rostro. 

m 

Tal vez a)gun día si* empleen computadores electro- 
nieos para dirigir a los hombres desde la cuna hasta 
la tumba. El Dr. Rohert R, Johnson, de la General 
Electric, pronostica que llegará el día en que no sólo 
se usarán auxiliares mecánicos para cuidar de la cal¬ 
dera y el acondicionador <le aire de nuestras casas, 
sino también para llevar las cuentas de los gastos ca¬ 
seros e indicarles a las madres la manera cómo deben 
criar a sus niños. Un computador, dice él, podría 
reunir «informes sobre el comportamiento y el había 
de los niños y analizarlos con objeto de proporcionar 
una guía valiosa para su crianza#. 

• 

Sí las bacterias pueden alimentarse de petróleo cru^ 
do y transformarlo en proteína, entonces también es 
posible que los pozos de petróleo algún día suminis¬ 
tren alimentos para el hombre, así como para sus mo¬ 
tores- Los microbiólogos de una compañía petrolera 
inglesa han llevado a cabo extensos experimentos que 
indican que esto es factible. Y han descubierto que 
hay una levadura que elimina la cera del petróleo para 
producir una proteína. Se hallan ahora alimentando 
a ratas y gallinas con esta protema fiara ver cómo les 
va. Luego seguirán con vacas y ovejas, y posterior¬ 
mente es posible que hagan lo mismo con los seres 
humanos. 

• 

Es posible secar insectos para exterminarlos median¬ 
te un nuevo polvo químico que se puede rociar sobre 
las paredes y pisos de nuevos edificios, a fin de prote¬ 
gerlos indefinidamente contra los insectos. El polvo, 
desarrollado en la Universidad de California, es co¬ 
nocido como «aerogel de sílice flúor ¡fiado». Elimina 
la cera protectora del cuerpo de un insecto, lo que 
causa la muerte do éste. 

Los biólogos marinos utilizarán un nuevo disposi¬ 
tivo para analizar y reproducir los ruidos producidos 
por los delfines. í o uniste en un haz de fibras de cuarzo 
sumamente finas y de diferentes longitudes, que vi¬ 
bran con sonidos de diferentes tonos* Las mezclas com¬ 
plejas ríe sonidos como los de la voz humana o las 
de un delfín hacen que vibren diferentes combinacio¬ 
nes de fibras de cuarzo, Y como si esto no fuera sufi¬ 
ciente, cada fibra puede transmitir un diminuto haz 
de luz que se agita cuando la fibra vibra. Estos deste¬ 
llos se registran en película, y un análisis de estos 
registros fotográficos de los ruidos producidos por los 
delfines permito a los científicos descubrir la clave 
que utilizan aquéllos pura comunicarse entre sí. Tra¬ 
tarán ahora de imitar los sonidos de los delfines con 
suficiente exactitud para engañarlos y ver si pueden 
averiguar lo que significan dichos sonidos, de acuerdo 
con el comportamiento de los cetáceos. 

• 

El descubrimiento de fragmentos de algodón en 
lina caverna de México desvirtúa todas aquellas teo¬ 
rías según las cuales esa planta fue introducida en 
América desde Europa o el Asía. Se encontraron los 
fragmentos en un piso que data de hoce 7000 años o 
más. Al compararse estos fragmentos con muestras 
de algodón actuales no se notaron grandes diferencias. 
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Colección de 40 Millones 
de Sellos Sobre Muebles 


En la casa de AIfred Schafer, en Lon¬ 
dres, los muebles se encuentran cubiertos 
con estampillas de todas partes del mun¬ 
do, reunidas durante los 40 años que 
actuó aquél como payaso en un circo 
internacional. 

Las estampillas, reunidas a razón de 
un millón por año, cubren un clavicordio, 
incluyendo las teclas, una mesa, platos, 
un librero, una chimenea, una rueda de 
tejer y una planta, con todas sus hojas, 
desde el tallo hasta la punta. 



ANTES DE SINCRONIZAR un motor 
con marcas de sincronización en el amor¬ 
tiguador de vibraciones, asegúrese de 
quitar la correa del ventilador, E¡ motor 
funcionará en vacio sin correr riesgos 
durante un corto periodo de tiempo, per¬ 
mitiéndole introducir una luz de sincro¬ 
nización para ubicar las marcas sin ries¬ 
go de sufrir ninguna lesión dolorosa* Con 
la correa cortee tada, es posible que se 
lastime usted una mano al trabarse ésta 
entre la correa y la polea, 

« 

EN ALGUNOS motores VK los cilindros 
delanteros tienden a funcionar con una 
temperatura menor que los otros en las 
dos hileras. Esto puede dar lugar a la acu¬ 
mulación de carbón en las bujías, a una 
marcha en vacío irregular y posiblemen¬ 
te a una falla persistente de uno o dos 
cilindros. Para eliminar esta tendencia 
sin riesgo de causar daños al motor, ins¬ 
tale bujías de una capacidad térmica li¬ 
geramente más elevada en los cilindros 
ile funcionamiento en frío, 


PIDA ESTE LIBRO 




ESCUELAS LATINO 
AMERICANAS 

Av. BOYACA 932 
BUENOS AIRES 


Envíenos HOY MISMO su 
nombre y dirección y recibi¬ 
rá GRATIS nuestro libroGUlA 
de ENSEÑANZA, de 68 pá¬ 
ginas, ampliamente ilustra¬ 
das y con detalles y pro¬ 
gramas de los cursos que 
ensenamos por correo desde 
el ano 1923. 


CURSOS QUE ENSEÑAMOS 

[por Correo) 


Tenedor de libros 
Perito en Con lo bilí dad 
Secretorio Genero! 
Empleado do Comercio 
Corresponsal Comercial 
Dibujo Artístico 
Dibujo Arquitectónico 
Coríca tura o Historio 
Técnico en Radio 
Técnica en Televisión 
Radio y Transistores 
Mecánico de Autos 


Técnico Mecánico 
Motores Diesel 
CorHirutcl enes 
Técnico Electricista 
Corte y Confección 
labores 
Inglés 

A filmé tico Cornerciat 
Taquíg rafia 
Periodismo 
Técnico en Petróleo 
Dibujo Comercial 


y 45 CURSOS MAS 


CURSALES, Rosario; Entre Ríos 145S, Rosario. 

Mendoza - 9 de Julio 1589, Mendoza. 

EXTERIOR; Uruguay - Chile - Solivia - Perú - Ecuador 
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Sí, Usted Es Una 

Dinamo Humana 


TRABAJE POR SU CUENTA 
AFILANDO SIERRAS 
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E S POSIBLE tjU6 uno de estos días 
alguien lo llame a usted una dínamo 

humana; y con razón, como le demues¬ 
tran las investigaciones que se llevan a 
cabo en el Laboratorio de Ciencias Espa¬ 
ciales de la General Electric, donde re¬ 
cientemente se logró activar un diminuto 
transmisor de radio medíanle la electri¬ 
cidad producida por el cuerpo de una 
rata. 

E! hecho de que Jos organismos vivien¬ 
tes generen electricidad no es nuevo. Pero 
nunca antes ha sido posible utilizar esta 
energía para realizar un trabajo útil. Sí 
la General Electric tiene éxito en sus in¬ 
vestigaciones, los enfermos del corazón 
que dependen de pulsadores activados 
por pilas podrían olvidarse de estas últi¬ 


mas, Y los astronautas podrían llevar 
sensores y transmisores para vigilar las 
funciones del cuerpo, y no tener así que 
estar atados a voluminosos cables de 
conexión. 

La General Electric utiliza un electro¬ 
do de acero inoxidable introducido justa¬ 
mente debajo de la piel y un electrodo 
de platino introducido en la cavidad ab¬ 
dominal. El resultado: 155 microwats de 
fuerza. Se proyecta ahora colocar elec¬ 
trodos en animales más grandes durante 
largos períodos de tiempo, con objeto de 
estudiar mediciones constantes para ave- 
ngunr sí la fuerza permanece también 
constante. Si se tiene éxito, es posible 
que algún día disponga usted de linternas 
en las puntas de los dedos. 
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VOCABULARIO TECNICO 


INGLES-ESPAÑOL 

NUEVA EDICION 

Revisada y Ampliada 

Preparada especialmente p*i í a el ingeniero, el 
estudiante* el lecnito, el comerciante, vendedo¬ 
res, etc. Asi como para interpretación de ca¬ 
tálogos escritos en ingles y para muchas otras 
ac l i v id ades m ere a n (i 1 es 


MAS DE 6,000 TERMINOS 
CIENTIFICOS Y TECNICOS 

El vocabulario traducido del inglés al español 
y profusamente ilustrado ofrece el significado 
en castellano de mas de 6,000 términos, pala¬ 
bras y frases de naturaleza técnica cuya mayo 
na no se incluye en los diccionarios ordinarios. 


Este valioso libro de I ti8 paginas comprende 
diferentes ramos de la industria* la ciencia y 
la mecánica y ha sido revisado y ampliado 
desde su ultima edición„ 


En tela: 





TECNICO 

fÜUMl^S 

tnausrt-w* Mí5H 


U.S. *2.95 

En rústica: 
U.S. *1.95 



ENVIE SU PEDIDO HOY MISMO A: 

MECANICA $J3$ N, W- 7th Ave. 
POPULAR Miami, Florida. E.U.A 



ELECTRODO BAJO 
MUSCULO ABDOMINAL 


ELECTRODO BAJO 
PIEL QUE CURRE 
A MUSCUtO 
ABDGMÍNAL 


EtECTRODO BAJO 
PIEL QUE CUBRE 
A ESTERNON 


TRANSMISOR SAJO 
PIEL QUE CUBRE 
A MUSCULO 
ABDOMINAL 


electrodos introducidos en el cuerpo de una 
iodo so cargan de la fuerza eléctrico sufb 
excitar el diminuto oscilador de radío, de 
s, que se encuentra también sobre la mesa 
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Silla Plegable para Bebé 


Hecha de tubos de acero y provista de 
un cinturón de seguridad y un estribo 
ajustable, esta silla para bebé, de tipo 
plegable, puede trasladarse fácilmente de 
un sitio a otro, para usarse donde sea 
necesaria. Tiene una altura total de 95 
centímetros, y su tapicería es de plástico 
de vinilo. El peso del bebé inmoviliza la 
silla firmemente en posición. 


Cortadora de Troncos 
Artificiales Combustibles 

Esta herramienta, concebida para cor¬ 
tar los troncos artificiales de material 
combustible que se emplean en tas chi¬ 
meneas francesas, se adapta perfecta 
mente a la superficie curva de aquéllos. 
La herramienta raya los troncos en el 
lugar indicado para que se partan fácil* 
mente. La acción de apalancamiento ejer¬ 
ce una gran presión en el tronco, con 
muy poco esfuerzo. Se suministra con 
acabado de latón o en color negro. 




MECANICA AUTOMOTRIZ Y DIESEL ~ Existe gran 
demanda de Mecánicos de Automóviles y Diesel. 
Ud. Aprende todos los principios de la Mecánica y 
Diesel, tales como Inyección de Combustible y repa¬ 
ración general, que puede poner en práctica con las 
herramientas y equipos de comprobación que le en¬ 
viamos. Aprende también a reconstruir carrocerías. 
Todos estos tres cursos por el precio de uno solo. 


INGLES - Ud. aprende el Idioma Inglés en su hogar 
fácil y rápidamente de un modo natural con nuestro 
método de conversaciones. Hablará Inglés como un 
nativo aprendiendo paso a paso con nuestras leccio¬ 
nes y 20 Audiciones Fonográficas de palabras, fra¬ 
ses y oraciones de mayor uso diario. También recibe 
un Juego de Barajas para que practique el Inglés 
jugando Solitario o con familiares y amigos. 


GRATIS—Envíe este cupón y le enviaremos un Valioso Folleto Mus 
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I 
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California Aircraft Institute Dept 

1 945 Venke Blvd., Los Angeles 15, California — U.S.A. 

Mandóme su libro gratis de la carrera que be seleccionado y marcado con 
una M X -1 [morque solamenle una): 

1 □ RADIO-TELEVISION Q MECANICA AUTOMOTRIZ □ INGLES I 
■ □ TECNICO DE AVIACION |_l PERSONAL DE AVIACION 

(PiltoUt* llvvttiiieo, (4',nrníir#ri$ % Hvxvrviivinni&t*** 

Nomb re_ _Edad_ ■ 

I _ ■ 

■ - ; —"- ■ 

■ Cniukul _ Eslad¿ o Peí* 


AVIACION - Sea TECNICO DE AVIACION, PILOTO, 
MECANICO, RADIO OPERADOR, DISEÑADOR, etc. 
GRATIS EQUIPO DE DIBUJO Y AVION MODELO. 

PERSONAL DE AVIACION: Sea CAMARERO DE A BOR¬ 
DO (Steward), RESERVACIONISTA, OPERADOR DE 
COMUNICACIONES, AGENTE DE ESTACION Y TURIS¬ 
MO, etc. Más de 5,000 alumnos nuestros disfrutan 
de magníficos puestos. GRATIS Llave Telegráfica. 


RADIO-TELEVISION — Ud. recibe el mejor entrena¬ 
miento en su hogar bajo la supervisión de expertos 
del C.A.I, Recibe magnífico equipo que incluye Po¬ 
tente Radio de Dos Bandas, varios tipos de Radios 
de Transistores, un Televisor y un Multiprobador. 
Ud. aprende haciendo, con el Laboratorio del Hogar, 
exclusivo del C.A.I. 


Nuevos cursos de entrenamiento 
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Miembro de la Asociación de Fábricas de Automotores. 



Yapa* 


• 

Voz quichua de América Meridional. 

Lo que se da por añadidura al comprador. 
(Diccionario de Martin Alonso). 


Y sin pedirla. 

El Di Telia 1500 le está dando siempre 
una yapa. 

Fíjese en e! tanque de nafta, por ejemplo. 
No es el más grande, pero con su 
contenido se recorren 552 kilómetros. 

240 kilómetros con 20 litros. 

Es algo que no necesita comentarios. 
Observe cómo está colocado el tanque, 
y vea también que la rueda de auxilio 
se ubica bajo el piso. 

Así Usted dispone de un baúl que 
tiene todo su espacio útil, donde cabe 
de todo y bien ordenado. 


Es el baúl con más espacio aprovechable 
de los coches argentinos. 

Se podría seguir. Cualquier detalle 
ha sido pensado para transformarlo 
en una ventaja. Cuando use un 
Di Telia 1500, las irá descubriendo. 

Siempre recibirá más de lo 
que Usted supone. 

El Di Telia 1500 es un coche muy 
generoso: le da siempre algo más. 

Una yapa. 


OI TELLH 1500 
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Modelos del extremo en Inglaterra de la obra propuesta, en que se muestra una entrada ron dos túneles de una sola vía, y un túnel de monte* 
oimiento, de tamaño más pequeño, siluada en medio de aquéllos. El transporte de los automóviles se hara en carros ferroviarios especíales 


TUNEL EN EL CANAL DE LA MANCHA 


Por James H, Winchester 


Un paso subterráneo , cuya construcción es posible que se inicie ¿lauro de poco tiempo , 
unirá a Francia y Gran Bretaña. Ya se han invertido grandes sumas en su estudio 


D ESDE HACE MAS de un siglo y 
medio se ha venido hablando de un 
túnel submarino para unir a Inglaterra 
con Francia. Ahora, por fin, parece que 
se va a llevar a cabo la tan discutida obra 
de construcción. Un comité oficial inte¬ 
grado por miembros de los gobiernos do 
Inglaterra y Francia ha dado el visto 
bueno a !a fabricación de un túne] fe¬ 
rroviario bajo el Canal de la Mancha, 
después de haber comprobado que es fac¬ 
tible una construcción semejante desde 
un punto de vista económico y técnico. 

En el informe, entregado en el mes de 
septiembre del año pasado, después de 
tres años de estudios, se descartó la íd^a 
de un puente, o de una combinación de 
puente y túnel* El túnel proyectado, de¬ 


clararon los expertos, costaría 400 mi¬ 
llones de dólares -—aproximadamente la 
mitad de lo que supondría un puente—, 
su construcción demoraría seis años y, a 
la larga, sería más barato que una ex¬ 
pansión de los actuales servicios maríti¬ 
mos para satisfacer las necesidades cre¬ 
cientes fiel tránsito entre esos dos países. 
El túnel permitiría tanto el paso de tre¬ 
nes como de automóviles* Los trenes de 
pasajeros y de carga podrían atravesarlo 
rápidamente, con itinerarios fijos. Los 
automóvi les podrían ser transportados 
en furgones de ferrocarril especialmen¬ 
te construidos, como se hace ahora en 
los túneles de Simplón y de Saint Got- 
thard, bajo los Alpes suizos, ("arla vagón 
podría llevar 300 coches* 


Habiendo llegado los ingenieros a un 
acuerdo, habrá que discutir, el financia- 
mi ento y ciertos aspectos políticos, pe¬ 
ro todo indica que el clima es favora¬ 
ble, Las grandes compañías financieras, 
incluyendo algunos de ios bancos más 
importantes del mundo, se halían pre¬ 
parados para invertir dinero en esta 
magna obra* 

Hay un consorcio británico-norteame¬ 
ricano-francés listo para establecer una 
compañía internacional que se encarga¬ 
rá (le la construcción del túnel* Dicho 
grupo ha invertido más de 1,500,000 do 
lares durante los últimos cinco años en 
estudios económicos, geológicos, técnicos, 
etc*, relacionados con la obra. Este gru¬ 
po comprende a la Channel Tu miel Com- 
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Se calculo que los túneles bajo el ConoJ tendrán una profundidad de 
38 metros bajo el lecho del mar* Se perforará un túnel de servicio an¬ 
tes que los principóles, poro facilitar la construcción de estos últimos 



En esta foto se observan a la* automóviles soliendo de los carros de 
plataforma durante un receñido de demostración en Francia, Estos (re¬ 
nes han sido empleados ton gran éxito durante diez años en los Alpes 


pany de Gran Bretaña, la Technical 
Studies, Inc, de la ciudad de Nueva 
York* la Compagnie Financie re de Suez 
—firma que construyó y administró el 
Oanal de Suez antes de su nacionaliza¬ 
ción, y la tercera parte de cuyas accio¬ 
nes son propiedad del gobierno británi¬ 
co— y la Compañía Francesa del Túnel, 
con su firma asociada, la Federación In¬ 
ternacional de Caminos, 

El grupo oficial anglofrancés que es- 
ludió la posibilidad de construir la obra 
manifiesta en su informe que los costos 
de transporte de carga por el túnel serán 
equivalentes a tan sólo la mitad de lo 
que se paga por el transporte marítimo 
a través del Canal de la Mancha, Tam- 
bién pronostica el tránsito vehicular de 
2600 autos por hora para 1980, o sea 
aproximadamente una cuarta parte de 
la capacidad del túnel. Los trenes po¬ 
drían efectuar viajes ininterrumpidos 
entre Londres y París en cuestión de 4 
boros y 20 minutos* Las autoridades es 
peran que se produzca un gran aumen¬ 
to del turismo entre ambas naciones ape¬ 
nas se construya el túnel* ¿Muchas per¬ 
sonas temen viajar por mar y por aire \ 
dice un conocido agente de turismo de 
Gran Bretaña. Pero no tendrían reparo 
alguno en viajar entre los dos países si 
disponen de un medio de transporte te¬ 
rrestre -i*. 


El paso subterráneo que se proyecta se 
exlentlerá entre Dover y Coláis, ligeramen¬ 
te al sur de estas dos poblaciones. El tiem¬ 
po de viajo entre Londres y París queda* 
rá reducido a unas cuatro horas solamente 
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Viaje Corto pero Difícil 

Fue lo desagradable que es viajar por 
barco a través del Canal de la Mancha 
—y nada puede ser más desagradable 
que navegar en el Canal cuando hay mar 
gruesa, como sucede con frecuencia— lo 
que dio lugar a que se volviera a discu¬ 
tir la posibilidad de un túnel que co¬ 
nectara a Inglaterra con Francia, 

A fines de 1956, dos abogados de la 
ciudad ele Nueva York, Cyril C, Mea na, 
Jr., y Fnmk V Davidson, se reunieron 
para almorzar. A la hora de la sobreme¬ 
sa, Davídson, que había regresado re¬ 
cientemente de una travesía por Europa 
con su mujer y sus dos hijos, le descri¬ 
bió a Means su viaje a través del Canal 
de la Mancha, Este recorrido ordinaria¬ 
mente demora dos horas; pero, debido a 
lo picado que estaba el mar, el barco en 
que iban Davidstm y su familia demoró 
siete Imras. ¡ Nunca podré con vencer a mi 
esposa de que cruce el Canal de nuevo, 
a no ser que construyan un túnel», le 
dijo Davidson a su colega, 

Al regresar a su oficina. Meaos, pen¬ 
só mío en lo que había dicho su amigo, 
se preguntó i o siguiente: <¿Y por qué 
no construir ese túnel? 

Cuando comenzó a investigar esta po¬ 
sibilidad, Meaos descubrió que en 1802 
un ingeniero francés llamado Mathieu 
sometió a la consideración de Napoleón 
un proyecto para un camino dentro de 
un túnel que habría de perforarse bajo 
el Estrecho de Dover. Desde entonces, 
se han invertido grandes cantidades de 
dinero y de tiempo en el logro de este 
objetivo. Se fundaron compañías y se 
iniciaron obras de construcción en am¬ 
bos lados de esa fría, gris y agitada ex¬ 
tensión de agua. 

Todos estos sueños, sin embargo, tro 
pezaron con una actitud de aislamiento 
de parte de los británicos, Pero ahora 
lian cambiado las cosas. El aeroplano, y 
sobre todo las bombas V de Hitler» hizo 
que los británicos se dieran cuenta de 
que el Canal de la Mancha, que había 
sido una barrera contra las invasiones 
durante siglos, hoy no es más que un mi¬ 
to, En 1955, Harold Macmíllan, ex-Pri 
mer Ministro do la Gran Bretaña y en 
aquel entonces Ministro de Defensa del 
Reino Unido, dio fin a la larga historia 
de objeciones hritánicas a la construc¬ 
ción de? un túnel por el Canal de la Man¬ 
cha a causa de razones estratégicas* 
Cuando le preguntaron en el Parlamen¬ 
to si el gobierno tendría objeciones dr 
tipo militar a la construcción de un tú¬ 


nel semejante, contestó Jo siguiente: «En 
lo absolutoK Las acciones de las aletar¬ 
gadas compañías británicas y francesas 
del túnel, que casi no valían siquiera el 
valor del papel en que se hallaban im¬ 
presas, aumentaron inmediatamente de 
valor, sin que hasta ahora hayan sufri¬ 
do una baja. 

Llenos de entusiasmo, los dos aboga¬ 
dos formaron una compañía. Ja Tech 
ni cal Studies Inc M y como presidente ele 
ésta nombraron al cuñado de Davidson, 
Arnaud d'Avaucourt* graduado en la 
Eco le Polytech ñique de Francia e inge 
niero jefe de una importante compañía 
petrolera cíe los Estados Unidos, con ob¬ 
jeto de re iniciar estudios sobre Ja obra 
v despertar nuevamente el interés en 
ella. Se unieron con la antigua Compañía 
Británica del Canal, la Compañía Fran¬ 
cesa del Túnel y la Compañía del Suez 
Estas firmas se combinaron para formar 
el Grupo de Estudios Sobre el Túnel del 
Canal en 1957. 

Gran Aumento del Tránsito 

Verificaron que en los ocho años pre¬ 
cedentes a 1960 el número de pasajeros 
que habían cruzado el Canal por mar y 
por aire bahía aumentado casi un 150%, 
que los automóviles de estos pasajeros 
habían aumentado en más de un 200% 
y que la carga había aumentado en un 
55%. Pronosticaron que en el período de 
1962 a 1982 estas mismas cifras aumen¬ 
tarían en un 55% en relación con los 
psajeros, un 70% con respecto a los au¬ 
tos y un 33% en cuanto a la carga. 

Los ingenieros fiel Grupo de Estudios 
propusieron la construcción de dos tú¬ 
neles ferroviarios paralelos, perforados 
debajo del lecho del Canal por una dis¬ 
tancia ele 51 1 / ? kilómetros, hasta un pun¬ 
to justamente al sur de Dover, en Ingla¬ 
terra, y un punto justamente al sur de 
Calais, en la aldea de Sangatte, en 
Francia. 

Obras Bajo el Canal 

Estos túneles alcanzarían una profun- 
didad de ¡JB metros bajo el lecho del mar, 
Y catín uno tendría un diámetro inte¬ 
rior de aproximadamente 6,5 metros. An¬ 
tes de la construcción de Jos dos túneles 
principales, y en un punto intermedio 
entre ellos, se perforaría otro túnel de 
3j3 met ros de diámetro interior para pro¬ 
bar las características geológicas y facili¬ 
tar las obras de construcción, Al entrar 
en funcionamiento los túneles principa¬ 
les, se emplearía el túnel de servicio pa¬ 
ra labores de mantenimiento y drenaje, 
(Continua en ¡a página 87) 
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Arriba: Con las piernas y brazos extendidos, eí águila humana desciende silenciosamente unos 10,000 metros en lo noche para llegar o un punto 
determinado en la tierra* Inserto; Cuatro miembros de la Operación HALO, unidos entre sí por sus brazos, saltan de un avión que vuela a gran altura 


PARACAIDISTAS NOCTURNOS 

Estos intrépidos hombres podrían infiltrarse secretamente en más 
de un ochenta por ciento de la masa terrestre de nuestro globo 


Por Bill Frcmcois 


ROTEGIDO por la obscuridad de la 
noche, un avión ríe cuatro motores 
ascendió hacia un punto a casi 11 kiló¬ 
metros por encima de la tierra, donde 
se iniciaría la prueba final de la «Opera¬ 
ción HALO$. No había luna esa noche, 
pero el negro firmamento se hallaba ta¬ 
chonado de estrellas. Ocho hombres reu¬ 
nidos cerca de la escotilla abierta del 
enorme transporte C-130 esperaban sil 
turno [jara probar el mas reciente plan 
estratégico concebido por el Ejército de 
los Estados Unidos para enviar hombres 
a territorio enemigo sin ser vistos ni 
oídos* 

Sus rostros estaban cubiertos con más¬ 
caras de oxígeno y grandes gafas* Sus 
cuerpos tenían una grotesca apariencia 
bajo el pesado equipo y los paracaídas 
que llevaban* La luz roja que brillaba 


en lo alto de la escotilla lanzaba extrañas 
sombras a través de sus máscaras» mien¬ 
tras esperaban a que un sargento los 
precediera en un descenso libre de 180 
segundos de duración, a través del obs¬ 
curo espacio* De tener éxito esta prueba 
efectuada desde una altura de 10,000 
metros, contarían los Estados Unidos 
con una nueva estrategia militar. 

En tierra, y ocultos en los bosques que 
rodean a Fort Bragg, North Carolina, 
numerosos soldados de infantería escu¬ 
driñaban el espacio y agudizaban el oído 
para descubrir algún indicio que delata¬ 
ra la presencia de ¡os invasores. Sabían 
dónde y cuándo se i levaría a cabo el 
ataque — información ésta que no ten¬ 
dría un enemigo de los Estados Unidos, 
claro está* A pesar de que sus ojos y 
oídos no pudieron advertir la presencia 


del avión que volaba a gran altura, se 
hallaban los soldados dispuestos a hacer 
fracasar la Operación HALO (abrevia¬ 
tura deJ término en inglés ^lanzamien¬ 
to desde gran altura y apertura de pa¬ 
racaídas a baja altura*). Su radar ya le 

seguía la pista al avión, pero lo que no 
vieron los operarios de esos ojos electró¬ 
nicos de radar fueron unas diminutas 
partículas que se lanzaban por el aire 
en una dirección opuesta al avión» a ve¬ 
locidades de más de 240 kilómetros por 
hora y en el silencio más absoluto: los 
cuerpos de los paracaidistas que habían 
subido en el avión ríe transporte. 

William Edge, sargento mayor de 33 
años de edad, que ya ha efectuado más 
de 1000 saltos con paracaídas, fue el 
primero cu lanzarse hacia el espacio. Su 
cuerpo no tardó en alcanzar una velo- 







cidad estabilizada de descenso libre de 
un poco más de 190 kilómetros por hora. 
Poco después saltaron los siete miem¬ 
bros restantes del grupu HALO, ron el 
vientre 1 en posición paralela con Ja tierra. 
Con las piernas y los brazos extendidos 
y con sus trajes afilándose en el viento, 
fueron cayendo los hombres por el espa¬ 
cio. El viento batía, contra sus máscaras 
de oxigeno y producía estridentes silbi¬ 
dos en sus oídos, mientras sus ojos bus¬ 
caban la luz de destellos de color ámbar 
montarla en el casco de Edge. Los cascos 
que llevaban tenían luces blancas —invi¬ 
sibles desde tierra— que los ayudaban 
a permanecer agrupados. 

Cada hombre era como un avión. Con 



El equipo del paracaidista pesa 36 kilos, pe¬ 
ro ello no le impide ol soldodo efectuar toda 
cióse de maniobras durante su caída de casi 
1Ü kilómetros y tres minutos de duración 


los brazos extendidos hacia atrás como 
si fueran alas con forma de delta, podían 
aumentar rápidamente la velocidad de 
descenso si así lo querían. Después de 
largas horas do entrenamiento, habían 
aprendido a virar el cuerpo en cualquier 
dirección, a dar volteretas en el aire, a 
describir un arco lateral a través del es¬ 
pacio y a seguir la trayectoria del cabe¬ 
cilla Los intrépidos atacantes cayeron 
sobre el «enemigo# como una bandada 
de aves de rapiña lanzándose sobre una 
inocente presa, al amparo de la noche. 

El sargento Edge hizo que sus hom¬ 
bres se desplazaran unos tres kilómetros 
hacia un lado del punto en que habían 
saltado del avión. LTnos cuadra lites lu¬ 
minosos en el altímetro fijado a su pa¬ 
racaídas de emergencia le indicaba la 
distancia que lo separaba de la super¬ 
ficie terrestre. Cuando sólo quedaban 
unos 609 medros, el veterano militar dio 
un fuerte tirón de la cuerda del paracaL 
das. Del paquete que llevaba a espaldas 
salió un bulto de nilón que no tardó en 
abrirse para dejarlo caer suavemente so¬ 
bre el suelo. Los otros miembros del 
grupo HALO aterrizaron dentro de una 
distancia de 90 metros de su guia. Ha¬ 
bían cumplido con su misión. 

trata de algo increíble,* declaró 
un observador. «No vimos ni oímos 
nada». 

Es imposible descubrir la presencia de 
estos sol fiados que caen libremente a 
través del espacio durante la noche, des¬ 
de grandes alturas, excepto por las redes 
más complejas de radar. Los hombres 
ele! plan HALO podrían infiltrarse se- 
eretamente en más de un ochenta por 
ciento de la masa terrestre de nuestro 
globo. Ni estos soldarlos ni los aviones 
que los transportan son vulnerables al 
fuego terrestre. Los paracaidistas co¬ 
rrientes que saltan de transportes len¬ 
tos a baja altura, prácticamente al al¬ 
cance de piedras lanzadas con hondas, 
son corno platillos de arcilla en un cam¬ 
po de tiro al blanco. 

Los experimentos que culminaron con 
la aceptación del plan HALO por el 
Ejército de los Estados Unidos se inicia¬ 
ron en diciembre fie 1957, cuando un 
grupo de hombres fie las Fuerzas Espe¬ 
ciales destacadas en Fort Bragg decidie¬ 
ron someter el plan a prueba. 

Para fines de 1963, ya existían cuatro 
grupos de aproximadamente 24 hombres 
cada uno que habían terminado uno de 
los programas de adiestramiento más ex- 
traorrl ¡ na t i os de Ir>s servici os militares 
del país. 

Nunca pueden olvidar el primer día 
que asisten al aula de clases. Los ins¬ 
pecciona de arriba a abajo el sargento 
Edge, hombre de mediana estatura, pe¬ 
ro de fornido cuerpo, que sufrió una 
lesión de la columna vertebral mientras 
formaba parte del afamado Equipo de 
Paracaidistas fie los Estadas Unidos. Ha 
sobrevivido tres accidentes de aviación, 
además de haber participado en la gue¬ 
rra de Corea. La mayoría de los otros 
miembros del comité directivo del Plan 
H A L() son ve te ra nos q u e t am bu n h; i n 
sufrido lesiones en ejercicio de sus fun¬ 
ciones. 

Su compañero, el sargento Wilfred 
Charette, do Providence, Rhode Island, 
sufrió una multitud de fracturas fluían¬ 
te un espectacular accifíente de un avión 
C-Í23, momentos después de haber des¬ 
pegado durante una exhibición aérea lle¬ 
vada a cabo en Wilmington, North Ca¬ 
rolina, a fines del año de 1961. Sufrió 
una fractura de la columna vertebral, 
y roturas de ¡a pelvis, la quijada y la 
mano derecha. 

(Continúa en la página 8 6) 



Uno granada de humo en la$ batas del para¬ 
caidista permiten a los espectadores, que asis¬ 
ten a las exhibiciones en pleno día, seguir la 
trayectoria de aquél en su descenso a tierra 



evitar que el novicio tire de la cuerdo que 
abre el paraca idas, antes del tiempo debido 

También hoy pruebas de resalte de soldados 
atrapados en territorio enemigo. El avian los 
sube a bordo, sin que corran riesgo alguno 

/ / 
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Grandes innovaciones 
este año: nuce a 
estrategia, nuevos 
autos con motores 
traseros y de mayor 
potencia , así como 
n ue eos n e tí m áticos 

Por 

Jim Whipple 


¿Se trata del fin de una ero? Vemos aquí o Parnelli Jones, ganador del cíásico en 1963, en el 
primer coche que logró desarrollar 240 kilómetros por hora en las pruebas eliminatorias 


H N EL MOMENTO de escribir es- i,a frecuencia han ganado en el pasado. 

J—^ tas líneas, no se había llevado a ca- Puede decirse que esa competencia fue 
ho aún la Carrera de Indianápolis, pero entre gigantes y enanos. No se esperaba 

ya se pronosticaban grandes cambios que que terminaran la carrera esos pequeños 

habrían de alterar las normas tradicio- Lotus conducidos por Clark y por Dan 

nales que han imperado en esa compe- Gurny —-cada uno con un peso menor 

tencia desde hace tanto tiempo. que el de los roadsters convencionales 

El año pasado, aparecieron los prime- provistos de motores Offenhauser. Sin 

ros indicios de que esto iba a ocurrir embargo, no sólo lograron hacerlo, sino 

cuando el joven Jimmy Clark por poco que ocuparon el segundo y el séptimo lu- 

alcanza la victoria en esa pista, mane- gar, respectivamente, 

jando un coche Lotus con motor trasero Esto les abrió los ojos no sólo a los cun¬ 
en competencia con los roadsters ir adi ductores sino a los diseñadores también, 

clónales de motor delantero que con tan En los Lotus de peso más liviano, los 


Las hombres a derrotar este año; Callo Chapman (izquierda) diseñador det Lotus y administrador 
de) equipo, y Jimmy Clark, campeón mundial, quien ocupó el segundo puesto el año pasado 



neumáticos se desgastan menos; su área 
frontal más pequeña se traduce en aho¬ 
rros de combustible a altas velocidades; 
y pueden usar gasolina en vez de una 
mezcla de alcohol, benzol y metano! re¬ 
quiriendo así una cantidad menor de 
combustible. Con gasolina pura se puede 
desarrollar un kilometraje de 8 millas 
por galón (3,4 k.p.L) a las velocidades 
promedio de 150 m.p.h. (240 k.p.h.) que 
se desarrollan en Indianápolis, mientras 
que las mezclas fie alcohol sólo permiten 
un kilometraje de unas 5 millas por ga¬ 
lón (2,1 k.p.L) 

Todos estos factores constituyen gran¬ 
des ventajas para los Lotus. Por durar 
más la gasolina y los neumáticos, habría 
que efectuar una parad a menos, aho¬ 
rrando así un mínimo de veinte segun¬ 
dos que bien podría establecer la dife¬ 
rencia entre el primer y el segundo lu¬ 
gar. Se comprobó también que el diseño 
de bajas líneas y ancha rodada de los 
Lotus proporcionaba a éstos una manio¬ 
braba I i dad superior en las curvas que 
aparecen ante los conductores cuatro ve¬ 
ces durante cada minuto en la carrera de 
200 vueltas. 

Para mantener la velocidad promedio 
de 150 m.p.h. (240 k.p.h.) que prevale¬ 
ció el año pasado, los conductores de 
los coches Offenhauser tuvieron que 
mantenerse en ese curso; Clark y Gur- 
ney en sus livianos Lotus de bajas líneas 
y suspensión independiente pudieron es¬ 
coger sus vías casi a voluntad entre los 
otros vehículos, faltándoles sólo la poten¬ 
cia necesaria para superarlos en velo¬ 
cidad. 

Pero este año cuentan con la fuerza 
adicional que necesitan. 

La potencia que representaban estos 























Cuatro válvulas sobre Cada cilindro mejoran la respiración de los motores Ford de 1PÓ4. Las le¬ 
vas superpuestas proporcionan un 13 por ciento más de fuerza con igual cilindrada que en 19Ó3 
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Los nuevos neumáticos; un factor vital en el aumento de velocidad que se espera este año. Se dice 
que tienen mejor adhesión en fas curvas, y mayor duración para reducir los cambios a un mínimo 
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nuevos vehículos de tipo europeo y de 
liviano peso hizo que los veteranos con¬ 
ductores de los pesados Offenhauser se 
esforzaran ai máximo, haciendo un des¬ 
pliegue de pericia y de valor como ja- 
más se ha visto en esa famosa carrera* 
JEs muy probable que esa carrera del 
año pasado, en que Parnellt Jones se 
colocó a la cabeza de todos los Offenhau- 
ser, haya sido la última en que lograron 
imponerse los pesados vehículos con mo¬ 
tores delanteros, tanto en la partida co¬ 
mo en la línea i'inah 

Aunque es cierto que los roadsters 
Offenhauser ganaron la batalla del año 
pasado, no hay duda de que perdieron 
ía guerra. 

Esto se hace evidente al considerar los 
planes que tiene J* C* Agajanian de pre¬ 
sentar este año el mismo auto que uti¬ 
lizó Parné!li Jones en 1963 (el No. 98 
construido por Watson y con motor Of¬ 
fenhauser, pero dotado de ^innovacio¬ 
nes^) , conjuntamente con un nuevo Of¬ 


fenhauser de motor trasero * construido 
por Troutman and Barnes, con una es¬ 
belta forma cilindrica y una suspensión 
totalmente independiente, similar a la 
de los Lotus, 

Parneili probará cada auto y escogerá 
el que le convenga más para alcanzar el 
triunlo. Sí se decide por el coche con 
motor de montaje trasero, su famoso 
No, 98 de motor delantero irá a dar al 
Museo de la Pista de Indianápolis, don¬ 
de se exhibirá como el primer vehículo 
en la historia de la carrera en desarro¬ 
llar una velocidad de más de 240 kilóme¬ 
tros por hora. 

Hasta el momento se sabe que apro¬ 
ximadamente 15 autos con motores Of- 
fenhauser competirán en el clásico de 
1964, pero más de la mitad de ellos ten¬ 
drá motores traseros. 

En la pista ya se encuentran por lo 
menos ocho autos Ford, todos con mo¬ 
tores traseros. 

El vehículo que habrá que vencer es 



H<? aquí el motor de automóvil que muy bien 
pudiera decidir el futuro de la famosa justa de 
Indianápolis, Se trata del ultrapotente Faírlane 
VB, hecho de aluminio, estando equipado ade- 
más con cuatro árboles de leva superpuestos 



El V8 del '63, con varillas de empuje, estaba 
dotado de cuatro carburadores dobles, en vez 
de inyectores de combustible, y desarro¬ 
llaba 'Solamente ' 376 caballos de fuerza 



El Ford de este año visto desde un extremo. 
En esta fotografía se observa el tren de engra¬ 
najes para los cuatro árboles de levas que 
accionarán las 32 válvulas de esta máquina 
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Paro qtufar le pesa (unas 12 kilos) al boslidor 
del Nov¡, el ingeniero Vince Grane te Mi perforó 
esta serie de agujeros en el bastidor del coche 





Momento en que el coche de Eddie Sachs perdía uno rueda, mientras Se aproximaba a 
la línea final, entre los diez primeros, en la carrera de 1963, Por suerte, el veterano co¬ 
rredor salió ¡leso. Nadie esperaba la gran demostración que brindaron ios Lotus en esa prueba 
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el Lotus Ford, No ha habido duda al¬ 
guna con respecto a esto desde que la 
Ford Motor Company manifestó, a fi¬ 
nes del añu pasado, que se hallaba pre¬ 
parando un modelo, con doble árbol de 
levas superpuesto, fiel motor tle aluminio 
Fairlane V8 que se usó en los Lotus del 
año ]tasado. Este motor aspiraba vapo¬ 
res de gasolina de 103 octanos por cua¬ 
tro carburadores dobles de tipo Wcber y 
ocho válvulas do admisión accionadas 
por varillas de empuje. Se dice que esta 
máquina do 1963 podía desarrollar una 
potencia de más do 370 caballos de 
fuerza, 

Y ahora aparece el nuevo motor con 
su complicado conjunto de levas subien¬ 
do por oí extremo delantero como si fue¬ 
ran una enredadera de acoro. 

El nuevo motor Ford respirará me¬ 
díante dos válvulas de admisión y dos 
válvulas de escape por cada cilindro. 
Por una lumbrera de admisión de forma 
ovalada, en cada uno de los ocho inyec¬ 
tores Hillborn, el combustible pasará a 
dos válvulas de admisión cun un diáme¬ 
tro de 2” <íí ( 0 cttv) , para luego entrar 
en una cámara de combustión, donde 
una bujía colocada en el centro prenderá 
las mezclas a una compresión de 10,1 a L 

Los gases saldrán por dos válvulas y 
lumbreras de escape de 1*85” (4 T 7 cm) 
fie diámetro, conectarlas a) lado interior 
do las cabezas de los cilindros donde se 
lia liaban colocados los carburadores el 
año pasado. Los tubos de escape serán 
más sencillos, con las ocho lumbreras de 
escape conectadas en pares apropiados 
para salir por la ¡jarte trasera del mo¬ 
tor en un plano horizontal. 

El extremo inferior del motor será vir¬ 
tualmente igual que el del motor con 
varillas de empuje de 1963, con un su¬ 
midero seco y bombas fie ac eite activa¬ 
das por engranajes. 

El motor de 1984 pesa aproximada¬ 
mente 400 libras (181,4 kilos), o sea unas 
40 libras < 18,1 kilos) más que el fiel año 
pasado, debido al empleo de herrajes adi¬ 
cionales para accionar las 32 válvulas a 
la cabeza. Sin embargo, este peso adi 
c io nal es compensado do sobra por el au¬ 
mento de potencia de 375 a aproximada¬ 
mente 425 caballos, como resultado de 
una mejora de nn 30% en el sistema de 
respiración. Las velocidades del motor 
requeridas para desarrollar esta poten¬ 
cia mayor serán de aproximadamente 
8000 r.p.m., mientras que se requería una 
de 7200 r.p.m, en el motor fíe 1963. Los 
ingenieros de la Ford piensan limitar la 
velocidad del motor a un máximo de 8500 
r.p.m. al acelerar o 1 vehículo por los 
dos tramos rectos principales fie la pista. 


Por otra parte, el motor Offenhauser 
produce una potencia de 400 caballos a 
una velocidad de aproximadamente 6500 
r.p.m. La Compañía Meyer Drake no es- 
prra que sus mofaras OííVnhnuser fien 
lugar a dificultades: rara vez se despren¬ 
den sus varillas o falla algún componen¬ 
te principal. La preocupación mayor ele 
los dueños de motores Offenhauser se 
relaciona ron las fallas det magneto, No 
obstante todas las precauciones que se 
tomen, los magnetos siguen siendo la 
causa de los principales problemas de 
los vehículos que participan en la Pista 
do Indiana polis. 

Pero no habrá fallas de magnetos en 
los motores Ford, Utilizarán un sistema 
especial de encendido con transistores y 
sin ruptores. 

En cuanto a la resistencia al desgaste, 
no hay ninguna diferencia entre los dos 
motores —el Offenhauser posiblemente 
gira ¿i 15Ü0 r.p.m, menos que el Ford, pe¬ 
ro, debido a la carrera más larga de sus 
pistones* desarrolla velocidades iguales. 


Gracias al extenso uso de magnesio por 
Leo Goosens, diseñador del Offenhauser, 
el peso fio ésto lia podido rebajarse a 
475 libras (215,4 kilos). La Meyer Drake 
lia estado fies plegando grandes esfuer¬ 
zos por tener listo un Offenhauser de 
aluminio con livianas perforaciones de 
hierro fundido para los cilindros, cuyo 
peso será de apenas 380 libras (172,2 ki¬ 
los); en realidad, un peso menor que el 
del motor Ford fie 1964, En el momento 
de escribir estas líneas se sabe que este 
motor será probado a tiempo para com¬ 
petir en la carrera* 

De esta manera, no hay mucha dife¬ 
rencia entre el Ford y eí Offenhauser en 
cuanto a rendimiento y diseño —ambos 
tienen cuatro válvulas por cilindro v pis¬ 
tones de tipo similar. 

Hay un factor, sin embargo, que esta¬ 
blece una gran diferencia entre los dos. 
El Offenhauser usa alcohol en vez de ga¬ 
solina, y lo consume en cantidades casi 
dos veces mayores que el Lotus Ford, o 
(Con!huta en la página i) 4) 



Eí MG de suspensión liquido 
especial, arriba, tiene unos 
aros llenos de fluida que ac¬ 
túan como mué fies. Este aula 
tiene motor Offenhauser tra¬ 
sero y le ho sido encomenda¬ 
do o A, J, Foyt, ganador de 
tndianápolh en 1PÓ1* A la 
derecha se observa una foto 
t*n primer plano de ja unidad 
de suspensión Hy d rolasií c 
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Se han llevado a cabo dos experimentos que 
muy bien pudieran invalidar las viejas re¬ 
glas sobre lo que debe pesar una persona 


Por Kevin V. Brown 


I 


T4 ABRA UN SOLO HOMBRE con 

1 un poco de grasa en el abdomen que 
no se haya preguntado a sí mismo si es¬ 
tá engordando excesivamente? 

Es difícil encontrar una contestación 
a esta pregunta, ya que ningún médi¬ 
co puede decir con exactitud cuánto ex¬ 
ceso de peso lleva uno. Puede utilizar 
las tablas de peso comunes y corrientes, 
basadas en la edad y la estatura, pero 
no puede el médico decirle a ninguna 
persona que ésta pesa exactamente tan- 
tos kilos o gramos de más. ¡Y a qué hom- 
ore —y especialmente a qué mujer— 
no le encantaría conocer esta cifra, para 
así cuidar mejor de su peso y prolongar 
su vida! 

Pues bien, ahora es posible averiguar 
esto. La Fuerza Aérea de los Estados 
Unidos ha llevado a cabo experimentos 
que permiten disponer de esta nueva y 
revolucionaria información. Es posible 
que; los dos diferentes experimentos lle¬ 
vados a cabo echen por tierra todas las 
viejas reglas y mitos sobre lo que debe 
pesar un hombre a una edad dada. Sin 
duda alguna esto causará gran conster¬ 
nación en las clínicas médicas, las ofi¬ 
cinas de las compañías de seguros y las 
salas de acondicionamiento físico. 

El propósito de la Fuerza Aérea, cla¬ 
ro está, es puramente egoísta. Ha inver¬ 
tido una gran cantidad ele dinero en su 
personal, especialmente en ciertos avia¬ 
dores que han sido sometidos a un ex¬ 
tenso adiestramiento especial. Durante 
los exámenes físicos que se llevan a ca¬ 
bo todos los años, los médicos se ven 
obligados a prohibir que muchos avia¬ 
dores vuelen y hasta no Ies queda más 
remedia que despedirlos del servicio, de¬ 
bido a que su «peso es excesivo», de 
acuerdo con las tablas de edad y estatura. 
Pero muchos consideran que estas ta¬ 
blas son inexactas, arbitrarias y anticua¬ 
das. Por lo tanto, la Fuerza Aérea, en 
su Escuela de Medicina Aeroespacial, 
cerca de San Antonio, Texas, está tra¬ 
tando de encontrar una base más cien¬ 
tífica para determinar el peso ideal que 
debe tener cada oficial y soldado. 


El redactor de MP so pesa (izquier¬ 
da) y se sumerge en el tanque de 
agua (abajo), para saber su peso y 
volumen, mediante la nueva prueba 


En la segunda prueba, un hombre 
bebe agua radiactiva. Después de 
ser ésta asimilada por el cuerpo, se 
extrae una muestra de la sangre y 
se separa el agua de ella. La propor¬ 
ción de agua radiactiva en la mues¬ 
tra medida indica la cantidad total 
de agua en el cuerpo de la persona 
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Ninguno de 1 os clos ex\>crimentos ha 
sido adoptado oficialmente, pero ambos 
encierran grandes promesas, a pesar de 
distar tanto entre sí como la primera y 
la última página de un libro de historia. 
Uno de ellos está basado en un expe¬ 
rimento llevado a calió antes fiel naci¬ 
miento de Cristo, y el otro es un pro¬ 
ducto de la edad atómica. 

El primer método radica en un prin¬ 
cipio enunciado por el antiguo materna- 
tiro griego Arquímedes y perfeccionado 
por el Dr. Thomas H. Alien» director de 
la sección fie fisiología de la Escuela 
Aeroespacial. 

Al rey de Arquímedes le habían re¬ 
galado una corona fie oro. Teniendo sos¬ 
pechas de que la corona no era gema na, 
el rey le pidió a Arquímedes que deter¬ 
minara, sin destruir la corona» si ésta 
era de oro puro q si se hallaba mezcla¬ 
do con otro metal do calidad inferior. 

El oro era entonces el metal más pe¬ 
sor i n que so conocía, por lo que Arquí¬ 
medes sabía que, de acuerdo con su ta 
maño, ocuparía menos espacia que cual 
quíer otro metal del mismo peso. Si la 
corona era de oro tendría el mismo vo¬ 
lumen que una cantidad de oro puro del 
misino peso; si contenía algún otro me¬ 
tal, tendría un volumen mayor que el 
del oro puro del mismo peso. ¿Pero co¬ 
mo medir el volumen? Ese fue su gran 
descubrimiento. 

Tomó una cantidad de oro de cuya 
pureza estaba absolutamente seguro y 
¡e proporcionó el mismo peso que el de 
la corona. Teniendo ahora los tíos el 
mismo peso, colocó caí la uno por se¬ 
parado en un cubo lleno de agua y mi¬ 
dió la cantidad de agua que desplaza¬ 
ban. En cada caso, el volumen del agua 
desplazada debía ser igual al volumen de 
la masa que se estaba midiendo. 

Los resultados del experimento de Ar¬ 
químedes ya se han olvidado', pero ha 
perdurado el principio que descubrió. Si 
se conoce la densidad de cualquier ma¬ 
terial, es posible establecer una relación 
entre su peso, medido en una balanza, 
y su volumen, medido en agua. 

El Dr, Alien y su grupo han aplicado 
este principia para efectuar mediciones 
del cuerpo humano. El peso se mide en 
una balanza corriente, y el volumen se 
mide en un tanque de agua de diseño 
especial — el único que existe en los Es¬ 
tados Unidos. La relación entre los dos 
se establece medíante una fórmula exce¬ 
sivamente larga y complicada que ha 
preparado el Dr. Alien {ocupa más de 



El tanque de aguo mide el volumen del cuerpo 
humano por la cantidad de agua que despidió, 
de acuerdo con la lectura que suministra un 
indicador situado en el exterior del depósito 



Este aparato de respiración de circuito ce¬ 
rrado Indica cuánto aire contienen los pulmo¬ 
nes de la persona, pora que se pueda restar 
esa cantidad del volumen total del cuerpo 


tres páginas escritas a máquina, a ren¬ 
glón seguido) , pero está basada en las 
densidades conocidas d& los elementos 
principales fiel cuerpo humano (agua, 
minerales de los huesos, proteínas del 
cuerpo y grasas). 

Lo que hay que recordar es que el pe¬ 
so de los elementos no grasos del cuerpo 
(agua, minerales y proteínas) es mucho 
más denso que el peso de los elementos 
grasos, por lo que el peso fie las grasas 
es mucho más liviano. El capitán Euge- 
ne Degner, uno de los asociados del doc¬ 
tor Alíen, declara lo siguiente: «Si pu- 
diera usted cortar un trozo de grasa riel 
cuerpo humano y lanzarlo al agua* flo¬ 
taría* ya que su peso es muy liviano#- 

Así pues, de acuerdo con él tamaño, 
el peso de las materias no grasas es ma¬ 


yor que el peso de las materias grasas. 
De acuerdo con el peso, las grasas t jc li¬ 
pa n más espacio que los elementos no 
grasos. Y en un hombre, la relación en¬ 
tre su peso graso y su peso no graso 
es lo que determina el sobrepeso, y no 
su edad, estatura ni peso total El doc¬ 
tor Alien cree que no más de un 15 a un 
20% riel peso total de un hombre corres¬ 
ponde a grasas* y que el 80 u 85% res¬ 
tante corresponda ul peso no graso. Los 
atletas bien acondicionados llevan un 
15% de grasa o menos. Se requiere cier¬ 
ta cantidad de reservas de grasa para 
gozar de una buena salud, pero éstas 
no deben exceder de más de un 20%. 

Podrá verse que esto afecta las viejas 
tablas de eriuri-estaíiirn-poso, las euutes 
{Continua en la página 92) 



El peso graso y el peso na graso son corno el oro y la madera. Si son del mismo tamaño, el bloque 
de oro pesa más que la madera. Si son del mismo peso, el bloque de madero es mucho más grande 
que el de oro. Substituya el peso no graso por el oro y el peso graso por la madera, y no 
tendrá dificultad en comprender perfectamente el principio de ía prueba de agua en el tanque 
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AEROPUERTOS EN 


tos ultramodernos aeropuertos <Je los clubes 
campestres constituyen una nuevo Forma de ex¬ 
pansión para los pilotos de fin de semana, a! 
estar dotados de un sinnúmero de atractivos 


Todos los asientos en la cantina dej Flyíng W 
son como los de los aviones comerciales, Ade¬ 
más de lo cómodos que son, estos asientos con¬ 
tribuyen a darle al local un ambiente familiar 



CLUBES CAMPESTRES 


Por Kevín V. Brown 


A MAYORIA DE LOS AERO- 
^ PUERTOS partícula res son sim¬ 
ples parques de estacionamiento. Algu¬ 
nos no son más que patios de rastros». 

Así Sé expresa Bill Whiteseil, pero és¬ 
te lo hace sólo medio enfadarlo; la otra 
mitad es propaganda. Whiteself está 
desarrollando los más modernos aero¬ 
puertos de clubes campestres: lujosos 
campos de aterrizaje, dando el prome¬ 
dio de los pilotos que acostumbran a vo¬ 
lar los fines de semana pueden llevar a 
sus familiares y amigos, y permanecer 
alli unas horas, o unos días, y disfrutar 
de lo lindo. 

No siempre fue así t y todavía no lo 
es en algunas áreas. El aeropuerto nor¬ 
mal pequeño ofrece facilidades al piloto 
particular para aterrizar, despegar y 
ahijar su aeroplano. En algunos, estas 
condiciones son muy desfavorables. El 
piloto tiene que divertirse en el aire. La 
nueva tendencia consiste en construir 
aeropuertos elegantes en lugares concu¬ 
rrí f los, con comodidades para toda la fa¬ 
milia: o de lo contrario, reformar los ya 
existentes y convertirlos en lugares más 
atractivos y confortables. 

El Flyíng W de Whitesell es uno fie 
ios mejores ejemplos. Es un rancho pa¬ 
ra pilotos turistas que se encuentra si¬ 
tuado en New Jersey. A dicho sitio acu¬ 
den algunos profanos (ja población más 
cercana, por cierto bastante pequeña, 
dista unos 4 kilómetros), pero el grue¬ 
so de sus visitantes arriban en avión des¬ 
de estados lejanos. En un buen fin de 
semana, hay cerca de 1000 aterrizajes y 
despegues. 

Al llegar los visitantes, son recibidos 
amablemente por uno de los anfitriones, 
vestido de vaquero, quien extiende una 
alfombra roja a sus pies, y los invita 
a pasar a un restaurante donde se sirven 



Uno de los primeros lu¬ 
gares de temporada pa¬ 
ra aviadores es el Otís 
lodgc?. £1 sexto hoyo en 
el campo de golf atra¬ 
viesa la pista; ésta es 
la razón del letrero que 
aquí vemos, Este esta¬ 
blecimiento está cerca 
de Grand Rapíds, Mínn. 


El Flyíng W, el más re¬ 
ciente aeropuerto cam¬ 
pestre, es un rancho 
para pilotos turistas. 
Entre las atracciones 
que les ofrece a los vi¬ 
sitantes se cuentan la 
natación, la equitación, 
el alpinismo y la pesca 
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El Sea-Sky Portel atrae a 
loa aviadores aficionados 
a la pesca quienes oponas 
arriban abandonan su apa- 
rato, suben a una embar* 
catión y parten, desde la 
punta de Lang Islcind, a 
disfrutar de ese deporte 


El Sierra Sky Park es lo 
más nuevo en el desarrollo 
de la aviación* Se trata 
de un área residencial 
para aviadores, donde la 
pista de aterrizaje es o 
(a vez la calle principal 


S 




bistecs poco corrientes para un comedor 
de aeropuerto; en el bar, un letrero en 
mi lugar visible dice: «Aquí Hablamos 
Aviación». Fuera, durante el verano, 
pueden nadar en una piscina en forma 
de aeroplano, montar a caballo en te¬ 
rreóos que abarcan 425 hectáreas enla¬ 
zadas con veredas, jugar al golf, orga¬ 
nizar jiras, pescar en arroyuelos, o ca¬ 
zar, si es la temporada. 

¿Es ésta la forma de operar un ae¬ 
ropuerto? Muchos piensan que sí. En 
la costa occidental, el Palm Deticrl Air- 
park. cerca de Palm Spring, tiene be¬ 
llos jardines, lugares donde pasear a la 
luz de la luna, y servicio de comidas en 
lugares atractivos, con objeto de atraer 
a los pilotos y amigos, incluyendo es¬ 
trellas cinematográTicas, las que gustan 
de reunirse con los di* su clase y hacer 
relatos y cuentos, rodearlos de una at¬ 
mósfera agradable. 

Esta atmósfera constituye una nove¬ 
dad para ellos. Y aunque la aviación ha 
progresarlo mucho, ln mayoría ríe los ae¬ 
ropuertos particulares uo han pasado de 
la época del casco de piel y los anteojos. 
Si el propietario de un aeroplano que¬ 
ría volar a algún lugar de temporada 
por un fin de semana, o para pasar unas 
vacaciones, tenía que dirigirse a un ae¬ 
ropuerto cercano al lugar ríe destino, y 
desde allí andar el resto del camino en 
automóvil. El aeropuerto de club cam¬ 
pestre lia eliminado esa incomodidad. 

El Flying W <* el Deser i Park son 
tíos de ios tipos de clubes campestres 
más exóticos, y un vacacionista pudie¬ 
ra muy bien pasar una semana o dos en 
cualquiera de ellos y estar siempre en¬ 
tretenido, aunque el Flying W aun no 
ha sido terminado. El Desert Air park. 
en sus folletos de publicidad, especifica 
claramente una disposición desconocí tía 


La piscina en forma ele aero¬ 
plano es un distintiva del 
aeropuerto Flying W, situado 
en el estado de New Jersey 


Derecha; El arribo del pilo¬ 
to al Flying W, un lugar de 
temporada que ha sido cons¬ 
truido expresamente para él 


hasta ahora en los lucres de témpora 
da; Favor de mantener a los niños ale- 
jados de las pistas* 

Anterior a cualquiera de estos dos, no 
obstante, es el Olis Lodge, situado en los 
espesos bosques cerca d$ Gran Rapids, 
Minnesota. Este aeropuerto cuenta con 
un lago grande para nadar y pescar, y 
un terreno de nueve hoyos para jugar 
al golf. El sexto hoyo, cruza la pista de 
norte a sur, y se le advierte a los gollis- 
tas que se cuiden de los aeroplanos qut‘ 
vuelan a poca altura. La radio del ae¬ 
ropuerto está en la cocina desde donde 
el chef habla a los pilotos que se apro¬ 
ximan mientras asa una exquisita trucha 
norteña* 

El Seo and Sky Portel en la punta de 
Long LsLand, N. Y. no tiene terrenos de 
golf; en su lugar dedica toda su atención 
a las actividades marinas* Tiene muelles 
para barcos grandes y extensiones de 
playas de arena donde practicar diver¬ 
sos deportes, También hay caza de fa¡- 
sanes en la temporada* 

En la costa occidental, hay un lugar 
parecido, el Sky Une Marina, situado en 
la Isla Fklalgo, en Washington. Algu¬ 
nos turistas a penas llegan en sus avio 
nes, saltan a un barco y parten de pes¬ 
quería, eliminando totalmente *el trans¬ 
porte terrestre. 

Entre estos aeropuertos especializa¬ 
dos, los que mas éxito han tenido son 
los que dirigen su publicidad a los pes¬ 
cadores o esquiadores* En muchos ca¬ 
sos, estos lugares ya existían, pero se 
les añadieron las pistas de aterrizaje pa¬ 
ra proporcionar mayor comodidad a los 
pilotos. A uno de n?s más activos el íUry- 
né Mountain Lodgtr cerca de Boy no 
Falls. Michigan, llegan hasta 30 aero¬ 
planos de pasajeros al día durante la 
temporada de esquí* Hay otra arca adon¬ 



de usted puede volar, estacionar su ae¬ 
roplano, y dirigirse rápidamente hacia 

los declives. - . 

Algunos gobiernos estatales, princi¬ 
palmente Kentucky, lowa e Ldaho, están 
tomando parte activa en la ubicación de 
pistas de aterrizaje en zonas remotas de 
pesca y caza para los pilotos particula¬ 
res, Anteriormente, el único acceso a es¬ 
tas zonas era a través de caminos de 
tierra y trillos. Algunas pistas se en 
cuentran ahora a corta distancia do ríos 
y arroyos. 

Pero tal vez el más singular en esta 
ora de la aviación es el Sierra Sky Park , 
pues no constituye un lugar de tempo¬ 
rada, y sí una sección residencial com¬ 
pleta, con un centro comercial, calles 
tranquilas* y pista de aterrizaje. Se en¬ 
cuentra todavía en desarrollo cerca de 
Fresno, California, y tiene una estación 
de servicios para aeroplanos, en una es¬ 
quina* Después de un día de duro tra¬ 
bajo en la oficina, el piloto vuela de re¬ 
greso a su casa, rueda por una calle la¬ 
teral y estaciona el aeroplano en su cal¬ 
zada de entrada. 

La aviación ha adelantado mucho pa¬ 
ra el piloto particular desde que éste 
volaba en cabinas abiertas, y aterrizaba 
en potreros; ahora ha ingresado en el 
club campestre. ¿Cuál es el próximo pa¬ 
so? ¿Cinematógrafos al aire libre para 
aviadores? 
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Mediante ef 


uío de películas del Idenfi-Kil', un agente de policía prepara un retrato. En #a 
actualidad, Scotland Yard el famoso cuerpo de policía británico— emplea 28 equipos de este tipo 


L A POLICIA en 600 ciudades ameri¬ 
canas, y en todo el mundo, desde 
Hong Kong hasta la Costa de Oro en el 
Al rica, tiene un retrato sorprendente¬ 
mente parecido a usted* 

Su cara y 62,000.000,000 otras (20 ve¬ 
ces fa población del mundo) se guardan 
en una caja negra ele nogal, que pesa 
sólo tres kilos y mide 26 centímetros de 
largo, IJ de ancho, y 18 de profundidad. 

tís el sistema Identi-Kit, concebido 
por Hugh McDonald, jefe de la división 
civil del Departamento de Oficiales de 
Justicia de los Angeles, Se usó por prí 
mera vez en 1.960 y ha servido para re¬ 
solver, en todo el mundo, innumerables 
crímenes que parecían, a primera vista, 
indescifrables. Los funcionarios policía¬ 
cos lo denominan «el auxiliar práctico 
más notable para la identificación, desde 
la huella digital»* 

kl Identi-Kit, que es portátil, contie¬ 


ne 544 películas plásticas transparentes, 
cada una con una sola característica fa¬ 
cial o accesoria. Cada película esta codi¬ 
ficada por una letra o un número, y las 
mismas se dividen en 12 categorías: 26 lí¬ 
neas de edades, 25 barbas y bigotes, 52 
dobles barbas, 83 cejas, 102 ojos, 4 tar¬ 
jetas de tonos faciales, 10 anteojos, 134 
líneas del cabello, 30 pelucas, 37 narices, 
40 labios, y un cuadriculado para cica¬ 
trices y señales del rostro. 

Cuando las películas se montan ade¬ 
cuadamente en un -'emparedado» plás¬ 
tico, la policía tiene un retrato del sos¬ 
pechoso* Esto representa un gran paso 
de avance, de dos maneras distintas, so¬ 
bre los métodos de identificación ante¬ 
riores: a menudo, este método es más 
exacto que el dibujo de un artista, y re¬ 
sulta más rápido que revisar miles de 
fotografías en un fichero. 

He aquí cómo se desenvuelve: 


La 

Policía 

Tiene 

Su 

Retrato 


En una caja que mide 26 cen¬ 
tímetros de longitud y pesa 
sólo tres hilos, la policía tiene 
62,000.000,000 de fotos . 
He aquí cómo es posible esto 


Por Andrew Hamihon, 
de Science Digest 


lina mujer que camina por el parque 
de la ciudad al oscurecer, es asaltada y 
despojada de su cartera* AI relatarle el 
incidente a la policía, suministra infor¬ 
mación básica del hombre, edad, color, 
estatura y peso. 

El interrogador le pide que describa 
la cara del hombre, y comienza a tra¬ 
bajar con el Identi-Kit. 

«Lo vi sólo por un instante», dice ella. 
«Lero tenía una nariz fina, una boca 
diminuta, y ojos pequeños y torcidos» . 
Se detuvo a pensar por un momento. 
«Tenía algo más; ah, sí, pelo corto y 
r'u hi o». 

De acuerdo con la descripción que se 
le hace, el funcionario que trabaja con 
las películas plásticas, forma una cara 
completa, bastante parecida a la del sos¬ 
pechoso. 

«¿Ea éste el hombre?» pregunta. 

«Bueno, sí», dice ella, «excepto que 
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la boca era un poco más pequeñas 
Se hacen las correcciones y se obtie¬ 
ne una imagen bastante exacta del asal 
tante, la cual» en cuestión de minutos, 
está a la disposición de cualquier cuerpo 
de policía del mundo que posea un equi¬ 
po similar. Los números del código de 
las películas se pueden telegrafiar o ca¬ 
blegrafiar a cualquier parte del mundo. 

Gran parte del valor del Identi-Kit ra¬ 
dica en la eliminación de todos los sos¬ 
pechosos que no se ajusten a la descrip¬ 
ción del testigo. En la mayoría de ios 
casos, el numero de sospechosos se re¬ 
duce hasta en un 90 por ciento. 

El pequeño y practico dispositivo iden- 
tíficador fue concebido por el jefe Me 
Donald cuando éste era detective de una 
patrulla policíaca de Los Angeles, hace 
más de 20 años. 

«Trabajé en muchos casos de robos 
en aquel entonces»* dice él. «Llegué a la 
conclusión de que teníamos que desarro¬ 
llar algún método para convertir Ja des- 
eripción verbal en un retrato. 

«Desde luego, teníamos policías artis¬ 
tas. Pero sus servicios se utilizaban sólo 
en casos muy importantes, y el procedi¬ 
miento era lento. Necesitábamos un sis¬ 
tema más sencillo y más rápido». 

Antes de que pudiera probar su idea, 
McDonald sabía que necesitaría muchas 
fotos de rasgos humanos: líneas del ca¬ 
bello, o ¡os, narices, bocas, barbas. Por su 
propia cuenta, tornó fotografías de miles 
de caras, amplió los rasgos, y las clasi¬ 
ficó por tipos. 

Pero dos acontecimientos, a principios 
de 1940, detuvieron el desarrollo de la 
idea: McDonald se quedó sin dinero y, 
debido al bombardeo de Pearl Harbor, el 
Ejército lo reclutó y lo mandó de ser¬ 
vicio a Europa y Africa. 

A mediados de 1950, no obstante, los 
funcionarios de la Townsend Engineer- 
ing Cnmpany, ríe Santa Ana, Califor¬ 
nia, le sugirieron que reviviera sus ideas 
tic una identificación rápida. Trabajaron 
intensamente, y fue entonces que comen¬ 
zó el desarrollo del Identi-Kit en gran 
escala. 

Se tomaron aproximadamente 40,000 
fotografías de caucásicos» negroides, y 
orientales, al igual que de otras muchas 
su brazas. Dedicaron más de un año a 
medir el promedio de separación entre 
los rasgos—de la nariz a la boca, de la 
boca a la barbilla, etc.—, con objeto de 
establecer un patrón sobre el cual se pu¬ 
dieran montar aquéllos. 

Cuando Pulo estuvo listo, Peter Pit- 
rhess, jefe de McDonald prometió po¬ 
ner en práctica el primer Identi-Kit. Es¬ 
te dio excedentes resultados, por Jo que 
el Departamento de Policía de Los An¬ 
geles agregó diez equipos más a su divi¬ 
sión de identificación de criminales. 

Hoy en día, este nuevo sistema iden¬ 
tificado r se usa en todo el mundo. Cuan¬ 
do Seotland Yard se interesó en el siste¬ 
ma, McDonald acompañó al grupo en¬ 
cargado de la demostración. Esa organi¬ 
zación policíaca británica usa hoy en día 
28 IdentLKits. 

He aquí algunos casos típicos en que el 
Identi-Kit ayudó a resolver un crimen: 

• En Cleveland, Ohio, un hombre de 
«pelo espeso» trató de asaltar a una es¬ 
colar de 13 años de edad, y luego a otra 
fie 15. Varias noches después, el sujeto 
siguió a una mujer y a su hija, a la sali¬ 
da de un teatro, y después fue tras ellas, 
en un auto, hasta su casa. La mujer ano¬ 
tó el número de la licencia de circula¬ 
ción del vehículo y lo notificó a la poli¬ 
cía. Cuando se le detuvo, el sujeto de 
«pelo espeso» parecía tener preparada 
una buena coartada. Pero el hombre se 


parecía mucho a Ja reproducción hecha 
en el Identi-Kit, gracias a Ja descripción 
de las cuatro mujeres, y pronto se con¬ 
fesó culpable. 

* En San Diego, California, dos hom¬ 
bres asaltaron a punta de pistola el Ban¬ 
co de América, y escaparon con 61,942 
dólares. Siguiendo la técnica del Identi- 
Kit, se reprodujo un retrato de los dos 
sospechosos, y se publicó en muchos pe¬ 
riódicos de California. Al día siguiente, 
la policía recibió dos llamadas telefóni¬ 
cas dando el nombre de uno de los sos¬ 
pechosos, que rápidamente fue detenido, 

* En Reading, Ponnsylvania, la policía 
se encontraba perpleja con el asesinato 
de una ama de casa en su propio hogar. 
Pero al reproducir el Identi-Kit una 
imagen parecida a la de un hombre to¬ 
cado con sombrero de paja, a quien se 


había visto corea de la casa fie la se¬ 
ñora el día de los sucesos, varias detec¬ 
tives mencionaron al individuo como sos- 
pechóse de otros crímenes. 

• En Londres, se descubrió el cuerpo de 
una dependiente, sobre el piso de una 
sombría tienda de antigüedades, con una 
daga india de relieve intrincado clavada 
en su corazón. El propietario de la tien¬ 
da describió a un joven de color moreno, 
de cara alargada, que había estado ha¬ 
blando con la muchacha el día anterior. 
La reproducción del Identi-Kit, que se 
distribuyó a la policía de Londres, con¬ 
flujo a la detención del sujeto, quien de¬ 
claró que sólo intentaba robar, pero que 
al asustarse por la resistencia que la jo¬ 
ven opuso, la mató. 

El Identi-Kit no se vende, se arríen- 

(Continúa vn la página HB) 




>$ fabricantes del IdentéKií utilizan comparaciones como las que se muestran arriba, tama 
as de los archivos policiacos vigentes, para demostrar la extraordinaria efectividad de su 
raducto, al formar la imagen de un sospechoso de acuerdo ton la descripción dada por un testigo 


* sr jL 

f *v 


AGOSTO 1964 


29 










para inspeccionar sus roscas 



¿Debe Usted Mismo 

REPARAR 

SU CARBURADOR? 

Conclusión 

Por Morton J. Schultz 


OMO SABE USTED cuándo hay 
que reacondicionar el carburador? 
'roclos loa mecánicos, desde los espe¬ 
cialistas que se dedican profesionalmen- 
h' al arreglo de motores de autos hasta 
los aficionados que reparan ellos mismos 
SUS coches en sus horas libres, tienen su 
propia respuesta a esta pregunta. 

linos se guían por lo que indica el ve¬ 
locímetro: «ha recorrido otros 8000 ki¬ 
lómetros, por lo que hay que arreglar el 
carburador». Otros se guían por la ma¬ 
nera en que actúa el auto: «el motor 
se está ahogando, por lo que hay que 
quitar el carburador y arreglarlo». Y 
algunos, si es que les pregunta usted con 


insistencia, lo contestarán que llegan a 
una decisión por mera conjetura. 

La verdad es que nunca sabe uno a 
ciencia cierta cuándo necesita el car¬ 
burador un ajuste. Es posible que todo 
indique que aquél esté dando lugar a un 
problema. Pero es posible que la verda¬ 
dera causa de la dificultad radique en 
algo que ha pasado uno por alto en otra 
parte del vehículo. 

N o es que estemos alegando que los 
carburadores rara vez se dañan. Tal co¬ 
mo se dijo en la Parte I de este artículo, 
el mes pasado, los carburadores causan 
un gran número fie dificultades mecáni¬ 
cas. Un carburador defectuoso puede dar 





Quite lo tapa del eslrangulador y la empaquetadura. Será necesario cambiar esto última, pero 
deje la topa a un lado (oba¡o a la izquierda) para no olvidarse de que no debe sumergirla 
en la solución,limpiadora (debido a que está provista con un resorte termostático). A con¬ 
tinuación, quite la cubierta ranurodo interior, para alcanzar el pistón del estrcmguJador 


AJUSTE DEL ESTRANGULADO!* 


lugar a arranques difíciles y a ahoga- 
miontns del motor, a un funcionamiento 
abrupto y a aumentos súbitos de la po¬ 
tencia, a vacilaciones y fallas durante la 
aceleración, a un kilometraje deficiente, 
a detonaciones, acumulaciones de car¬ 
bón en las bujías, a una marcha en va¬ 
cío o sin carga deficiente y a paros re¬ 
pentinos del motor, 

Pero cualquiera de estos defectos po¬ 
dría ser ocasionado también por otras 
condiciones ajenas al carburador. Es por 
ello que lo último que se hace es reacon¬ 
dicionar el carburador. No culpe a su 
carburador por todas las dificultades que 
puedan ocurrir. 

Pero asúmanlos que ha llegado usted 
a la conclusión final de que la dificultad 
radica on el carburador. ¿Qué es lo que 
hay que hacer para eliminar el defecto 
en el carburador? La respuesta se puede 
condensar en tres palabras — limpiar , 
cambiar, ajustar. No se debe hacer una 
sola de estas cosas sin hacer las otras. 
Resulta tonto, por ejemplo» ajustar un 
carburador sucio — los ajustes nunca 
serán exactos. Y también de nada sirve 
limpiar un carburador y dejar de ajus¬ 
tarlo. ¿Y quién limpiaría y ajustaría un 
carburador, dejándole piezas que están 
desgastadas? 

En este artículo no es posible descri¬ 
bir específicamente cómo realizar estas 
labores en cada tipo de carburador. Las 
labores de desarme, cambio de piezas y 
limpieza son bastante similares entre un 
carburador y otro, es verdad, a pesar 
de que cierto tipo de carburador podría 
tener una pieza o piezas que no existen 
en otro. Ademas, los procedimientos de 
ajuste y las especificaciones pueden va^ 
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Comience con los componentes de lo tozo agrupados cerca 
de la varilla. Desconecte el flotador quitando el pasador 
de bisagra (foto superior izquierda), luego quite y dese¬ 
che ía ¡unta de la toza y de la válvula de agujo debajo 
del flotador (foto superior central izquierda). Quite el 
asiento rom u reído de ía válvula de aguja (foto superior 
central derecho) y deséchelo ¡unto con la malla filtradora' 
que tiene debajo. Compruebe la varilla del pistón, opri¬ 
miendo hacía abajo (superior derecha); si se atasca, cállV 
biela. Finalmente, quite y descarte el émbolo de la bomba 
de aceleración (a la derecha). Acto seguido, preste aten* 
ción a la bocina de aire; quite el resorte del émbolo de la 
bomba (abajo izquierdo), desatornille el venturí (centro) y 
quite el diminuto retén en 1 que hay debajo de dicho con* 
junto (derecha). Esto abre el circuito de descargo para que 
pueda usted quitar el resorte y la bolilla o la aguja 








riar grandemente entre un tipo y otro. 

Nuestro proposito, entonces, es tomar 
un carburador que sirva de modelo —el 
Rorhester de dos cañones que se usa en 
muchos automóviles de la General Mo¬ 
tors— y explicar las condiciones de rea- 
condicionamiento relacionadas con ese 
tipo para demostrar que la labor no es 
tan difícil como parece. Siguiendo un 
procedimiento ordenado, cualquier per¬ 
sona con un poco de conocimientos téc¬ 
nicos puede encargarse ella misma de 
reacondicionar el carburador. 

Pero es posible que convenga más en¬ 
sayar primero con una unidad que no 
sea la que se encuentra en su auto. Ob¬ 
tenga un viejo carburador de un mecá¬ 
nico o en una tienda de chatarra (prefe¬ 
riblemente del mismo modelo que el su* 
yo) y desármelo. De esta manera, si 
comete usted errores, no causará graves 
daños. 

Antes do comenzar, conviene obtener 
un manual de reacondicionamiento o de 
servicio para su carburador en particu¬ 
lar. Es posible que encuentre un manual 
semejante en la biblioteca o que pueda 
usted pedirlo prestado a su estación de 
servicio. También puede usted escribir 
al fabricante, pidiéndole detalles; pero 
tendrá que indicarle el número de mo¬ 
delo de su unidad, el cual se halla es- 



AJUSTE DEL FLOTADOR 


Arriba: Para compro* 
bar el nivel, coloque el 
calibrador para que 
descanse en lo junta de 
la toza, tocando ape¬ 
nas el flotador. Para el 
flotador que se mués- 
ira aquí el ajuste re¬ 
sulta adecuado cuando 
$e alinea la costura con 
la marca en el calibra¬ 
dor, al doblar la bisa¬ 
gra (foto izquierda) 


Cómo comprobar y 
corregir el nivel y ta 
caída. Al comprobar 
la caída (derecha), 
sostenga la taza para 
que el flotador se ali¬ 
nee con una marca en 
et calibrador. Si se 
requiere un ajuste, 
mueva lo lengüeta 
hacia el flotador para 
alzar el nivel y a la 
Inversa para bajarlo 
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Ef ajuste de la bomba de aceleración también 
requiere un calibrador predio. Voltee el car¬ 
burador para ver sí las válvulas están comple¬ 
tamente cerradas. De no ser así, ciérrelas. Do¬ 
ble la varillo de la bomba hasta que lo lengik'* 
ta quede centrada en la marco correcta (flocho) 

tampadu en la cubierta o en un rótulo. 
Sin embargo, antes de crearse problemas 
innecesarios, cómprese un juego de repa¬ 
ración para su carburador. Es posible 
que incluya todas las especificaciones de 
ajuste que necesite usted. 

Los juegos de reparación de carbura¬ 
dores dr uno n dos cañones cuestan apro- 
xinuidanu nte 4,50 dolaros un los Estados 
Unid os. Los de los carburadores de cua¬ 
tro cañones cuestan aproximadamente 
6,50 dólares. 

Si su carburador es bastante nuevo y 
lo lia limpiado usted periódicamente por 
el método de flujo forzado que se des¬ 
cribió el mes pasado, puede usted pasar 
por alto la limpie xa fuera del auto y de¬ 
dicarse simplemente a los ajustes. 

Sin embargo, si el carburador no ha 
sido desmontado, limpiado y ajustado 
desde hace unos 50,000 kilómetros de 
recorrido, por ejemplo, deberá hacerse 
todo esto, no obstante el hecho de haber¬ 
la sometido a limpiezas frecuentes de 
flujo forzado. El procedimiento de flujo 
forzado, a pesar de que mantiene a la 
unidad en condiciones relativamente 
limpias, no permite que el fluido llegue 
a todos los conductos y hendí duras. Y es 
posible que se acumulen depósitos en 
éstos. 

El juego de reparación contiene las 
piezas necesarias para un reacondiciona 
miento sencillo, incluyendo aquellos ar¬ 
tículos que se desgastan con mayor fre¬ 
cuencia, como la válvula de aguja, el 
émbolo de la bomba de aceleración y to- 
das las empaquetaduras. Conviene cani 
biar todos estos artículos mientras el 
carburador se encuentra desarmado. Pe¬ 
ro siempre examine su juego de repara¬ 
ción antes de descartar cualquier pieza 
durante el desarme, para asegurarse de 
que cuenta con los repuestos necesarios. 

Si se requieren otras piezas que no 
existen en el juego de reparación, tales 
como surtidores, conjuntos venturi o 
tornillos para ajustar la mezcla de la 
marcha en vacío, aquéllas se pueden 
comprar por separado. O sí desea usted 
efectuar un trabajo completo, todas las 
piezas se pueden comprar juntas, pidien¬ 
do un juego de reac<)ndÍe¡onamiento pa¬ 
ra su carburador. Estos juegos cuestan 
dos veces mas de lo que hay que pagar 
por uno de tipo sencillo. 



Ajuste la velocidad de marcha mínima conec¬ 
tando el tacómetro, después de acelerar el 
motar. Con un destornillador, gradúe el tor¬ 
nillo de ajuste a jas r.p.m. recomendadas 



Luego, se gradúa la mezcla de marcha en vacío. 
Con un vacua metro, el familia o los tornillos 
te pueden disponer can precisión en el punto 
que se produce un máximo de vacío en el motor 


En la mayoría de los juegos de repa¬ 
ración hay un calibrador de combina¬ 
ción para ajustar la caída y el nivel del 
flotador, así como la altura ríe la bomba 
del acelerador. Si su juego no incluye 
este calibrador, puede usted- comprar 
calibradores separados por poco dinero 
en cualquier tienda de repuestos de 
a i * ton ió vi í es. Si mp I eme n t e asegó rest * d( 1 
obtener los que necesita para su carbura¬ 
dor en particular. 

Después de desarmar ía unidad tal en 
mo se muestra en las tutos de la página 
Slt vea sí el flotador tiene fugas, colo¬ 
cándolo en un receptáculo lleno de agua 
durante unos cuantos minutos. Luego sa¬ 
cúdalo cerca del o i do. Si oye usted agi¬ 
tación de agua en el interior, ello indica 
que el flotador se encuentra defectuoso 
y que hay que cambiarlo por uno nuevo. 
Las otras comprobaciones se indican en 
los píes de grabados que acompañan a 
las fotografías de este artículo. En algu¬ 
nos carburadores hay una o dos bolillas 
de retén hechas de metal deba jo del re¬ 
sorte espiral del émbolo de la bomba. 
Puede usted extraer estas bolillas invir¬ 
tiendo el conjunto y golpeándolo contra 
la palma de la mano. Son pequeñas, por 
h> que debo tener cuidado de no extra¬ 
viarlas. 

La válvula del pistón de fuerza es la 
de tamaño grande entre las dos toberas. 
Quítela y compruébela, oprimiendo el 
émbolo en el centro de la válvula. Si el 
émbolo se atasca, obtenga una nueva 
válvula. Luego quíte las toberas y exa¬ 
mine sus roscas. Si éstas se encuentran 
desgastadas, obtenga nuevas toberas, pe¬ 
ro nunca cambie su tamaño, ya que esto 
alterará el equilibrio del carburador. 

Tome todas las piezas que ha quitado, 
así como sus cubiertas, y sumérjalas en 
una solución limpiadora de carburado¬ 
res. Para simplificar la limpieza, tome 
un cesto de alambre que quepa dentro 
del receptáculo de la solución. Deje las 
piezas en la solución durante varias ho¬ 
ras. Agí lelas frecuentemente (cada me¬ 
día hora, más o menos) para asegurarse 
de que el fluido penetre en todos los 
conductos y tiene lid u ras. 

Después do la limpieza,, aplique aire 
a presión a las piezas y cubiertas* Esto 
cumple dos cometidos: acelera el seca¬ 
miento y expulsa las partículas de su¬ 
ciedad desprendidas dentro de los con¬ 
ductos. 

Si no dispone usted de aire a presión, 
es posible que pueda obtenerlo en la 
estación de servicio de su vecindario. De 
no ser así, encomiende el trabajo de 
limpieza del carburador a un especia¬ 
lista, De nada sirve desprender la sucie¬ 
dad acumulada en el carburador y de¬ 
jarla allí para que se vuelva a endurecer. 


Haga lo que haga, nunca introduzca 
un alambre por los conductos para des¬ 
prender la suciedad, ya que podría ara¬ 
ñar las superficies calibradas con exac¬ 
titud. Y nunca limpie las piezas o el 
interior de las cubiertas con un trapo. 
Podría dejar pelusas que con el tiempo 
darán lugar a obstrucciones. 

Hay que efectuar cinco ajustes en 
todo carburador, y son los que se mues¬ 
tran en estas páginas: El estrangulado^ 
el flotador, la bomba de aceleración, la 
velocidad de marcha en vacío y la mez¬ 
cla de marcha en vacío. (Algunos requie¬ 
ren ajustes adicionales, los cuales se tra¬ 
tan al final de este artículo). 

Después de limpiar el carburador, 
vuelva a armarlo (invírtíendo simple¬ 
mente el orden en que efectuó el desar¬ 
me), e instale las nuevas piezas que 
necesite a medida que procede con el ar¬ 
mado* Antes de fijar la bocina de aire 
al tazón, debe usted ajustar el nivel y la 
caída del flotador, tal como se muestra. 
Luego, termine el montaje del carbura¬ 
dor, pero antes de reinstalarlo en el auto 
efectúe el ajuste de la bomba de acele¬ 
ración Lo que esta usted haciendo, en 
realidad, es ajustar la longitud de la 
carrera de la bomba de aceleración. 

Esta bomba debe suministrar una can- 
(Continua en la página H8) 

En los estranguladores automáticos, es necesa¬ 
rio colocar correctamente la tapa timuescado en 
relación con ef indicador en la caja del estrangu¬ 
lar. En algunas unidades, los ajustes difieren 
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PLYMOUTH 

BARRACUDA 


EL AÑO 1964 será recordado por los 
amantes de los autos exóticos como el 
año de los modelos futuristas. Y la Ply- 
mouth encabeza el desfile con su Ba¬ 
rracada; un coche que ya está a la venta. 

Aunque lleva el nombre de Plymouth 
Barracada* este nuevo automóvil em¬ 
plea la carrocería y el chasis del Valían t. 
Los compradores pueden adquirirlo con 
los motores Valiant V8 o de seis cilin¬ 



dros, y con transmisión manual de tres 
velocidades, automática, o de cuatro ve¬ 
locidades sincronizadas. 

Con toda seguridad, el modelo Barra- 
onda obtendrá el premio del auto con 
el extremo trasero más agudo del año, 
ya que el diseño de su techo se extiende 
desde la parte superior del parabrisas 
hasta unos pocos centímetros de la de¬ 
fensa posterior. La mayor parte de este 


dorso inclinado corresponde a una ven¬ 
tanilla gigantesca (¿o es un techo de vi¬ 
drio?), de 13.400 centímetros cuadrados; 
la más grande que se haya instalado en 
un automóvil, según la Plymouth. 

La alargada cola angular ha elimina¬ 
do Ja repisa para paquetes y gran parte 
del baúl; en su lugar, el asiento se pliega 
hacia adelante proporcionando una enor¬ 
me área de almacenamiento. 


El asiento trasero del Bctrracucfa se pliego hacia adelante, como el 
de una camioneta, proporcionando una gran área de almacenamiento 



He aquí lo que la Plymouth llama la ventanilla trasera más grande 
del mundo. Ciertamente es el extremo trasero más pronunciado que existe 





NO MANDt DINERO — SOLAMENTE 
MANDE ESTE CUPON —¡HOY MISMO 1 


20x20x40 CU!., 
o 40 cm, x 40 cnt, 


/Gane dinero con esta moderna combi 
nación de maquina que fabrica bloques 
de concreto, a la vez que es mezcladora! 

Seo su propia patrón en un negocio que le producirá 
ganancias de hasta $75.00 por dial Nueva Máquina 
"Homemaker" de alta producción y balo costo fabrica 
hasta mil bloques de concreto por día. Venda Uch, toda 
su producción a contratistas, constructores y barracas 
proveedoras de materiales de construcción. La Máquina 
viene con su propia mezcladora de Vá saco (tres píes 
cúbicos) — la mezcladora es completamente separable 


jr 


rte. 


por 


pora cualquier obra de concreto en cualquier 
No se necesita habilidad especial. Puede ser opera 
un solo hombre. Equipada con dos motores eléctricos 
(sumí nistrable con motores de gasolina a poco costo 
extra.) Puede operarse bajo techo o a la intemperie — 

maquina viene completa lista para 
operar con 25 paletas para bloques 
de 20x20x40 cm,, poleas, correas, 
interruptores, etc. 


huevo y mara¬ 
villoso LIBRO 

Escrito e n«i•trido 
por exporto* U< 1 'f 
puede «eanomI 
muchas vece* 
de la maquina. Ofrece 
plana* para ••!» Unía* 
casa* dé un Pl«. in¬ 
strucciones completas 
y fatile* d« M ®u¡r-— 
Pídale HOY Míemet 
precio US $2*00 


mbien suminístrame 
a poco costo extra *— ac¬ 
cesorios para hacer bloques 
de 15x20*40 cm. t 30*20X40 
cm,» bloques de ventana, esquina, etc. Es la 
maquina «ñas completa para hacer bloques de 
concrete en el mercado de hoy! Mándenos el 
cupón para Información completa — Gratis. 
Construcción — Todo de acero fuertemente 
soldado — es firme y completamente portátil 
— Instrucciones y formulas para mezclas 
fáciles de seguir suministradas con la maquina. 


Materiales — arena, agua, grava, 
cemento — obtenible en cualquier 

parte — n o 
olvide Ud. r que 
los bloques de 
concreto oslan 
en gran demanda 
en todas partes 
— Es muy fácil 
establecer su 
propio negocio 
con la famosa 
Homemakcrl 


GENERAL ENG1NES CO M OEPT. HMP-84 
Route 130, Thorofare, N, J* p E.U.A. 

Sin compromiso de mi parte, sírvanse mandarme 
literatura Informativa gratis sobre Ja "Home- 
maKer Combinación” maquina para hacer 
bloques de concreta y su mezcladora. 

Sírvanse encontrar adjunto US $2.00 para que 
me manden el libro "Como Construir, etc/ 1 


GENERAL ENGINES CO. 


Nombre 

Dirección 


Route 130, Tharofare, N. J. P K.U.A. 
Dirección cablegrafíe»; genereimg, Dcpt* HMP 34 


Ciudad País.. . . . 


I 

i 

i 

i 

i 

i 

i 

■ 


■HAGA ORO DE CONCRETO! 

»PRODUZCA BLOQUES EN EL LOCAL 
MISMO DE SU CONSTRUCCION! 
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MECANICA POPULAR 


UNA ENCUESTA NACIONAL 


La Marcha del 

FORD 

Supera al 
Kilometraje 


IV L FORD HA DEJADO de ser un 
vehículo de hechura barata#, decla¬ 
ra un agente de policía de California* 
«Proporciona ahora la comodidad de 
marcha de un auto grande». 

El empleado de una empresa petrolí¬ 
fera de Texas corrobora lo anterior al 
decir: «El Ford de 1964 tiene una mar¬ 
cha y un manejo superiores a cualquier 
otro Ford que haya aparecido hasta aho¬ 
ra, Funciona como un coche pesado y su 
carrocería es comparable a la del mejor 
auto en existencias. Pero el capataz de- 
una fábrica de North Carolina no se en¬ 


cuentra tan seguro. Manifiesta lo si¬ 
guiente: «Creo que el departamento de 
ingeniería de la Ford ha desarrollado 
un coche extraordinariamente bueno, 
pero el departamento de producción está 
echando a perder parte de su calidad 
durante el montaje. He tenido que dejar 
mi auto en el taller del concesionario 
durante tres días anteros y dos medios 
días para que le corrijan ciertos defectos 
menores#* 

Sin embargo, la queja principal dada 
a conocer por los dueños del Ford tiene 
que ver con el bajo kilometraje y no con 


I a mano de obra* A pesar de que un 
55*1% de los propietarios que tomaron 
parte en esta encuesta manifestó que el 
kilometraje era tal como lo espertaba y 
que el 14,8% dijo que era mejor de lo 
que esperaba, un 30,1% expuso que sus 
coches Ford rinden menos de lo que el 
dueño anticipaba. 

La mayoría de los dueños obtuvo ve¬ 
hículos con motores V8 y su rendimiento 
fue de 3,8 a 5,9 kilómetros por litro 
en la ciudad y de 5,9 a 7,6 en la ca¬ 
rretera. 

MP llevó a cabo pruebas de kilome- 


Comentarios en negrilla de Jim Whippte, 
redactor de automovilismo de Mecánica Popular 



A pesor de que cosí todos los propietarios del Ford alaban la forma en que se halla colocado el neumático de repues¬ 
to, cierto numero se queja de que dicho compartimiento es demasiado pequeño para un automóvil de ese tamaño 
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la comodidad de los asientos 
y et amplio espado interior 
son características que 
alaban los dueños del nuevo 
Ford, pero muchos se 
quejan de que las luces del 
tablero se desprenden 
con bastante frecuencia 




caminos vecinales, autopistas y calles de 
la ciudad* 

AI probar la aceleración con un velo¬ 
címetro eléctrico se obtuvieron los si¬ 
guientes resultarlos: de 0 a 100 k.p.h., 
12,3 segundos; de 05 a 95, 7,3 segundos; 
y 18,5 segundos para recorrer 400 me¬ 
tros, partiendo desde la inmovilidad, 


traje a velocidades constantes con un 
convertible Galaxie V8, de cuatro puer¬ 
tas, sin pilares, provisto de un motor 
con carburador de cuatro cañones, una 
potencia de 250 caballos y un despla¬ 
zamiento de 5,78 litros. He aquí los re¬ 
sultados obtenidos: 

8,5 k»pJ* a 50 k*p-h. 

8,1 k.pJ. a 65 k.p.h. 

7.7 k.pJk a 80 k.p.h. 

6,9 k.pJ. a 95 k,p.h. 

5.7 k.pJ. a 1 1.0 k.p.h. 

El promedio desarrollado fue de 6,7 
kilómetros por litro en un recorrido por 


Casi todos los dueños tenían un V8 
de norma, de 4,73 litros» con carbura* 
dor de dos cañones, lo cual explica los 
kilometrajes comparativamente bue* 
nos que obtuvieron en la carretera, en 
contraste con los recorridos a veloci¬ 
dades constantes de MP en un V8 más 
grande, 5,78 litros, con carburador de 
cuatro cañones. 

Veamos ahora ¡o que dicen los dueños 
con respecto a sus autos. He aquí comen¬ 
tarios favorables de ellos . en relación con 
tas características que más te gustan , o 
sea. las que ocupan del. primero al quinto 
lugar* de acuerdo con la frecuencia con 
que más se mencionan* 

«Me gustan sus excelentes caracterís¬ 
ticas de marcha. Parece volar sobre las 
protuberancias en el camino».—Tenedor 
de libros de Pennsylvenia. 

«Es el auto con la mejor marcha que 


he poseído»,—Vendedor de Montana. 

«Debido a su manejo y marcha le pa¬ 
rece a uno estar conduciendo un auto 
de gran tamaño».—Empleado de fábrica 
siderúrgica de Missouri. 

«Se comporta a las mi! maravillas en 
las curvas»,—Cartero de Maine. 

«La dirección es mejor; es un placer 
conducirlo».—Soldador de Oh i o. 

«Su manejo es insuperable y su mar¬ 
cha es excepcional».—Adiestrador de 
vendedores de Virginia. 

«Los otros días llegó a visitarme el 
dueño de un Cadillac. Comentó que po¬ 
siblemente podría convencerlo para que 
comprara un Ford, Este coche tiene un 
excelente manejo, aún en caminos veci¬ 
nales cubiertos de grava»,—Vendedor de 
Minnesota, 

¡Por ese precio podría comprarse 
dos Ford! 

«Me gusta su aceleración cuando ten¬ 
go que pasar a otro vehículo en el cami¬ 
no».—Carpintero de Kentucky. 

«Reacciona al instante v tiene una 
buena aceleración».—Analista de siste¬ 
mas de Maryland. 

«Su diseño es sumamente atractivo; 
me gusta especialmente su extremo tra¬ 
sero de forma convexa».—Gerente de 
Illinois. 

A todos les gusta. El extremo trase¬ 
ro de forma convexa es la caracterís¬ 
tica de estilo más sobresaliente de los 
coches Ford, desde la desaparición 
de los estribos, 

«Casi todas fas camionetas rurales pa¬ 
recen voluminosos camiones, Pero la 
Ford tiene un estilo muy moderno».-— 
Maderero de Kansas» 

«La carrocería da la impresión de ser 
muy sólida».—Vendedor de Minnesota, 

«Me gusta el hecho de que no se 
oyen ruidos del camino en el interior del 
vehículo; da la impresión de poseer gran 
solidez».—Químico de Virginia. 

Pero también hay quejas relacionadas 
con el nuevo Ford , y he aquí tas que ocu¬ 
pan los cinco primeros lugares . 

«El kilometraje de mi V8 con transmi¬ 
sión ordinaria no t's tan bueno como espe¬ 
raba .—Empleado de Connectieut. 

üCreí que el kilometraje sería mejor. 
Desarrolla apenas de 4,2 a 4,6»**—Mon¬ 
tador de calderas de Illinois, 



El espacio paro el coa- 
ductor en el Galaxie es a 
expensas de Iq amplitud 
longitudinal en el com¬ 
partimiento trasero. La 
tapicería del Ford ha re¬ 
cibido muchas alabanzas 



Las dueños encomian el atractivo tablero de instrumentos y su tenue 
iluminación. El conjunto de instrumentos en el modefa Galaxie que fue 
sometido a prueba tenía una visera y se hallaba muy bien acojinado 


Esta separación entre la 
puerta y lo carrocería del 
auto sometido a prueba 
por MP f es de las cosas 
que se quejan los due¬ 
ños, culpando a la mano 
de obra en la fábrica 
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PORCENTAJES 


SUMARIO DÉI 

INFORME DE LOS DUEÑOS 


EXCELENTE 60.7% 





BÜENO 3 26 % 

zz~ n 




REGULAR . 3 3% 

DEFICIENTE 2.4% 


__i__ 


PORCENTAJES 0 1C 

en 

o 

4Q 

50 

60 

70 

80 

90 

too 


Kilometraje obtenido 

Según se esperaba . 55 f 1% 

Mejor de lo que se esperaba .14,8% 

No tan bueno _ 30,1% 

Característicos preferidas 

Comodidad de marcha ....41,8% 

Facilidad de manejo „....41,4% 

Potencia, rendimiento .. 30,7% 

Éstflo -™30,3% 

Carrocería sólida, exenta de 

traqueteos 13,5% 

facilidad de marcha ___11,5% 

Quejas específicas 

Ninguna . 32,0% 

Bajo kilometraje ______ 14,8% 

Ruidos del viento .... . 10,7% 

Desprendimiento de luces del 

tablero ..... 9,0% 

Visibilidad deficiente hada la 

parte de atrás ... ..,...5,3% 

Mano de obra deficiente . 5,3% 

Dificultad es mecánicas 

Ninguna ...70,9% 

Transmisión automática .... 3,7% 

Carburador . . 3,3% 

Dirección motril ... .. 2,4% 

Estrangulador automático 2,0% 

Frenos ... . . ... 2,0% 

Características exteriores preferidas 
Líneas ni ti das y sene! lías 8,2% 

Estilo del techo . 6 , 6 % 

Acabado de pintura 4,9% 

Parrilla 4,5% 

Características exteriores que 
menos gustan 


Extremo trasero _ __ 3,3% 

Guarniciones laterales de ero* 

mo - -..-- 3,3% 

Falta de moldura protectora . 2,0% 
Parrilla _____ „ 1I ITI , 2,0% 


Características inferiores preferidas 

Tapicería - 22,1% 

Tablero de Instrumentos _12,3% 

Asientas cómodos _ ...,11 r 9% 

Adornos ... __........_ 4,9% 

Luces de tablero de Inifru* 

mentas 4,9% 

Colores 3,7% 


Características interiores que 
menos gustan 

Compartimiento de guantes B,2% 

Joroba de eje de mando .. 5,7% 

Asiento incómodos . .... 4,9% 

Falta de amplitud vertical M . 2,9% 

Decisión de comprar el Ford 
basada en; 


Posesión anterior de Ford .48,0% 

Precio, canje ... _ 28,3% 

Estilo __„_ 27,9% 

Concesionario ... ... 18,4% 

Rendimiento . _ 11,1% 

Comodidad en marcha .. 4,9% 

Economía __ ... 4,5% 


Otro auto de tamaño grande 
considerado; 


Ninguno __ 

Pontiac .. 

Chevrolet 
Oldjmobile 
fiuick _ . 


.,.45,1% 

- 8 , 6 % 
.. ... 31,2% 

_ 4,9% 

__ 4,5% 


Plymouth _ ___ 3,7% 

Dodge -- mmm*. ____ 2,5% 


Auto compacto considerado 

Ninguno ____ 

Ford Falcan __ .. . . 

Carnet _______ 

Buick Special _ 

Corvair, Chevelle ........ 


¿Es el Ford eí único auto? 

Sí ... 



89,8% 

. 2,9% 

2 , 0 % 

— 1,6% 
1 , 6 % 


~..61,6% 

........3 8,9% 


Marca de otro auto 

Otro Ford . .._ _____ 23,4% 

Otro auto Ford __ „„„_ 2,9% 

Chevrolet ....„ 4,1% 

Otro auto de General Motors 4,5% 

Plymouth _ 2,4% 

Otro auto de Chrysler Corp. 0,8% 


Servido del concesionario 

Excelente ....__,.53,1% 

Mediocre _„___40,2% 

Deficiente __* 6,7% 


¿Le comprarían de nuevo a ese 
concesionario 

Sí ... ..70,1% 

No __:. . 7,0% 


Marca de aula entregado en canje 

Ford _ 61,2% 

Otra marca de Ford Motor 6,6% 

Chevrolet . 6,6% 

Autos de Chrysler Corp* . 3,3% 

Otra marca de General Motors 6,6% 


¿Comprarían otro Ford? 



84,4% 

4,5% 



7,2- 8,0- 8,9- 

7.6 8,5 9,3 


El alto consumo de combustible encabeza 
lo lista de quejas especificas de los due¬ 
ños; sin embargo, el 55 por ciento con¬ 
sidera que el kilometraje que obtienen es 
poco más o menos, el que esperaban 


5 N 0 comprendo por qué los Ford fa¬ 
bricados entre los años de 1959 y 1961 
desarro]Jan un kilometraje tan bueno y 
por qué los producidos entre 1962 y 1964 
desarrollan uno menor —Dueño de tien¬ 
da de víveres de Minnesota. 

Esto se debe a dos buenas razones 
— un peso mayor y motores general¬ 
mente más grandes. 

«El kilometraje promedio de 5 J que 
obtengo no es bueno, y hubo que ajustar 
el carburador después de un recorrido 
de aproximadamente 3500 kilómetros». 
—Vendedor de equipo agrícola de South 
Dakota. 

^En mi convertible se escucha un fuer¬ 
te silbido proveniente del parabrisas*.— 
Sastre de Massaehusetts. 

«Los ruidos producidos por el viento 
son terribles. No puedo conversar den¬ 
tro del auto sin gritar .—Banquero de 
Florida, 

«Se oye un exceso ele ruidos del vien¬ 
to a velocidades de más de 100 kilóme¬ 
tros por hora<.—Técnico de Illinois. 

MP descubrió ruidos del viento en su 
modelo de cuatro puertas que sometió 
a prueba, al aumentar las velocidades 
del automóvil a más de 100 kilómetros 
por hora. 

«Se producen silbidos por las venta ni 
lias; se escuchan ruidos por encima de 
las puertas y el parabrisas-*.—Minero de 
Minnesota. 

«Las luces se desprenden del tablero 
de instrumentos. Se salen por los agu¬ 
jeros*. — Mezclador de pinturas de 
Kentucky. 

Esto no tiene justificación alguna. 
Los empleados en la sección de control 
de calidad no están cumpliendo con 
sus obligaciones. 

#En mi convertible la visibilidad tra~ 


sera muy deficiente s—Agente de se¬ 
guros de Kentucky. 

v.Las defensas comienzan a mostrar in¬ 
dicios de corrosión*.—Agente compra¬ 
dor de Michigan. 

^E1 alto capó y la alta ventanilla tra¬ 
sera reducen la visibilidad hacia adelan¬ 
te y hacia atráse—Empleado de taller 
de Connect i cu t 

* Me entregaron mi coche en muy ma« 
las condiciones; el capó no se hallaba 
bien ajustado, había que volver a pin¬ 
tar el baúl y la capa de imprimado re¬ 
saltaba a la vistan.—Supervisor de New 
Y ork. 

V volviendo de nuevo al lado positivo, 
he aquí td segundo grupo de alabanzas 
de los dueños, o sea las que ocupan del 
sexto ai décimo lugar * 

* Su manejo es mucho mejor que el 
de mi Ford de 1962—Vendedor de 
lowa. 

«Su manejo es muy suave en carrete- 
ras. También se aterra bien al caminos, 
—Fabricante de órganos de Illinois. 

El auto no colea a velocidades de 95 
a 130 k,p.h. en la carretera#.'—Empleado 
de fábrica de Ohio. 

El Ford tiene marcha muy eficien¬ 
te, a pesar de que IY1P descubrió que 
los muelles se comprimen totalmente 
al pasar el auto sobre protuberancias 
a altas velocidades. 

«Me gusta su funcionamiento silen¬ 
cioso*-—Operario de grúa de Illinois. 

^Me gusta el hecho de que el aceite 
dure de 6,500 a ¡0,000 kilómetros y que 
sólo tenga que lubricario cada 50,000 
kilómetros».—Vendedor de Michigan, 

No hay que ser excesivamente libe¬ 
ral en relación con dichos intervalos 
de lubricación. Algunos expertos toda* 
(Continúa en tu página VI) 
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DE DETR0I1 


Por JIM WHIPPLE 


Aparece un Nuevo Rambler con Motor de Seis Cilindros; 

Su Peso es un 11% Menor, pero su Potencia es un 14% Mayor 




Ha aparecido un nuevo motor de seis cilindros en 
los modelos Classic Rambler. Cuesta en los Estados 
Unidos 49,95 dólares más que el motor de seis cilin¬ 
dros corriente, con válvulas a la cabeza. El nuevo mo 
tor es equipo de norma en el modelo Classic de dos 
puertas sin pilares, conocido como el Typhoon, 

Tiene un desplazamiento de 232 pulgadas cúbicas 
(3,8 litros) mientras que el del «viejo » Seis era de 194 
(3,2)* Su potencia ha aumentado de 127 a 145 caba¬ 
llos de fuerza, mientras que su torsión es de 215 
libraspie a una velocidad del motor de apenas 1600 
revoluciones por minuto. 

El nuevo Seis pesa apenas 435 libras (189 kilos), 
o sea un 11% menos que el motor anterior. Tanto el 
cabezal como el bloque de la nueva planta de fuerza 
son de hierro vaciado, por lo que ésta substituye a la 
versión de aluminio que se ofrece como equipo optati¬ 
vo para el Seis actual (ahora de tipo standard). 

El nuevo motor tiene una cilindrada de 3,75" (95,2 
mm) y una corta carrera de 3,5 (88,9 mm), asi como 
un cigüeñal totalmente equilibrado, de siete cojinetes 
principales. 

Un motor como éste, cuya producción cuesta (de 
acuerdo con la American Motors) 33 millones de dó¬ 
lares, es totalmente moderno, eficiente, de larga du¬ 
ración y de funcionamiento confiable; pero tiene todos 
los atractivos mecánicos de una máquina de coser bien 
construida. 

Y es eso exactamente lo que desea la American Mo¬ 
tors —suavidad de funcionamiento y eonfiabilidad de 
una máquina de coser, para un bajo consumo de com¬ 
bustible y un bajo costo de mantenimiento. 

E h probable que los funcionarios de la American 
crean que su estilo sea lo suficientemente revoluciona¬ 
rio para no tener que ofrecer innovaciones bajo el 
capó. El nuevo motor también significa que los Ram¬ 
bler seguirán siendo vehículos funcionales concebi¬ 
dos primordial mente para fines de transporte, por lo 
que es poco probable que esta firma invierta millones 
en un V8 más liviano y más potente,, después de haber 
invertido tanto dinero en el nuevo Seis. Así pues, no 
espere usted ningún Rambler entre los vehículos que 
compitan en carreras de autos de pasajeros del futuro 
cercano. 

Sería agradable ver un nuevo y exótico ipotor con 
una nueva configuración de V, hecho de aluminio va¬ 
ciado y con árboles de levas superpuestos, pero esto no 
tiene justificación económica cuando hay espacio en 
el auto para un Seis, de cilindros en línea, y cuando 
tuda la fuerza que se necesita puede ser desarrollada 
a velocidades del motor que no impongan cargas ex¬ 
cesivas sobre las válvulas de varillas de empuje y los 
levanta válvulas hidráulicos. 

No obstante la aparente inacción en lo que respecta 
a nuevos desarrollos de ingeniería y de diseño, hay 
una considerable actividad detrás de la cortina de 
cromo. 

Los sistemas de suspensión han llegado a un nivel 
del cual deben subir, a fin de proporcionar una como¬ 
didad mayor a los conductores y pasajeros de automó¬ 
viles. Desde la aparición de la barra de torsión del 
Chrysler en 1957 y de la introducción por parte de la 


Ford de un sistema de empalmes y grilletes de tipo re¬ 
bajado hace unos cuantos años, Detroit no ha ofrecido 
ningún importante desarrollo en lo que respecta a la 
suspensión. 

La General Motors se encuentra substituyendo las 
transmisiones automáticas por otras más eficientes y 
de funcionamiento más suave como las que se emplean 
en el Buick y el Oldsmohile. 

La producción de aproximadamente tres millones 
de transmisiones al año supone grandes cambios de 
manufactura que resultan sumamente costosos, aun 
para una compañía tan grande como la GM. 

Mientras tanto, la competencia en el mercado está 
haciendo que los diseñadores desplieguen toda clase de 
esfuerzos por presentar nuevos estilos en 1965, 

Después de cinco años enteros de no alterar en lo 
absoluto la carrocería de lámina metálica del Coruair, 
se proyecta dotar a este coche de un estilo totalmente 
nuevo en 1965. En vista del éxito del Falcon Sprint, 
no hay duda de que los cupés Moma llevarán un ex¬ 
tremo trasero de nuevo estilo convexo. 

Y m muy posible que deje de producirse el sedán 
de cuatro puertas Cormir en 1965, y que sólo aparez¬ 
can un cupé y un convertible de esta marca. 

Esto colocaría al auto en la misma categoría que 
el Mustang de la Ford, para competir con éí, 

Y se tratará de aumentar la potencia del Coruair , 
a fin de que compita favorablemente con los motores 
de 170, 260 ó 289 pulgadas cubicas de desplazamien¬ 
to (2,78, 4,26 ó 4,74 litros) que se ofrecen a los com¬ 
pradores de Mustang. La División Chevrolet tratará 
de competir durante un año más en el mercado a base 
del nuevo estilo y de los nuevos precios de sus modelos 
de baja potencia. 

¿Están los concesionarios Lineoln-Mercury en 
línea para recibir un modelo que compita con el 
Mustang de la propia Ford? Los estilistas de la Ford 
han desarrollado un modelo de producción del Torino, 
un auto de exhibición que la compañía sacó a relucir 
el año pasado. Lo más pronto que este coche podría 
salir sería en la próxima primavera. Se dice que el 
prototipo de proflucción fiel Torino se asemeja al 
Buick l limera. 

En este momento, parece que el Tempest , consi 
dorado en un tiempo por muchos concesionarios como 
el más «infeliz:* de los modelos Pontiac . habrá de es¬ 
tablecer un record de ventas. Este auto compacto ha 
superado a los Pontiac grandes en ganancias de ven 
tas sobre el año pasado, aun cuando éstos conservan 
una ventaja considerable en lo que al número de uni¬ 
dades vendidas se refiere. 

Para concluir, parece que el motor de aluminio no 
ha desaparecido del todo. Se ha desarrollado un nue¬ 
vo forro para cilindros, que reduce el desgaste de los 
cilindros de aluminio sin afectar su facilidad de labra¬ 
do, Este forro consiste en metales, óxidos y carburos 
mezclados en tal forma que permiten el empleo de 
una matriz de metal relativamente blando—en este ca¬ 
so níquel sulfamado— para combinar un sistema de 
partículas finas y duras que resisten el desgaste gran¬ 
demente. Se dice que su costo será relativamente bajo. 
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I A INTRODUCCION de dos nuevas 
^ camionetas rurales, a pocos meses 
una de otra, procedentes de sedanes ga¬ 
nadores di- competencias, nos proporcio¬ 
nan la oportunidad única de efectuar una 
prueba de comparación en carretera* Las 
camionetas rurales europeas con fre¬ 
cuencia son pequeños camiones con ven¬ 
tanillas; no obstante, éstas que se descri¬ 
ban en este artículo se pueden compa¬ 
rar con los sedanes que sirvieron de ori¬ 
gen, en lo que a características de direc¬ 
ción, enfrenamiento y manejo se refiere, 
aun cuando en no todo el rendimiento 
general* 

Las camionetas Volvo 122-S y la Peu¬ 
geot 404 tienen mucho en común. Am¬ 
bas tienen estilo y Uncus modernas, es¬ 
tán bien equipadas y son extraordina¬ 
riamente adaptables s¡ tenemos en cuen¬ 
ta su tamaño compacto* Se hallan dota¬ 
das de carrocerías unitarias de cuatro 
puertas que comparten innumerables de¬ 
talles con las de los sedanes de los cua¬ 
les se derivan. Los motores y trenes de 
mando en ambas camionetas son los mis¬ 
mos que en los sedanes. Ambos fabrican¬ 
tes han evitado el uso de muelles de ca¬ 
mión en la parte trasera, estando los ejes 
sólidamente dispuestos en su lugar por 
varillas radiales y una varilla Panhard 
en cada uno, con muelles espirales (sen¬ 
cillos en el Volvo, detrás de la cubierta 
del eje, y dobles en el Peugeot) * 

La principal diferencia entre los dos 
vehículos es la potencia* El Volvo des* 
arrolla mucha más fuerza y es superior 
en aceleración y velocidad máxima* 

En el enfrenamiento, la ventaja está 
otra vez a favor del Volvo; el modelo 
122 S tiene discos en las ruedas delan¬ 
teras, mientras que el 404 tiene tambo¬ 
res en las cuatro ruedas. Ambos tienen 
transmisión de cuatro velocidades, pero 
la rápida palanca del Volvo, ele extraña 
apariencia, tiene mejor sincronización. 
El Peugeot posee una palanca de cam¬ 
bios en la columna con una primera ve¬ 
locidad sincronizada sólo nominal mente* 
y un patrón que es preciso pero no muy 
rápido. Sin embargo, este automóvil 
aventaja al Volvo en el sistema de di¬ 
rección, al estar equipado con un en¬ 
granaje maravilloso, ligero y preciso, de 
cremallera y piñón. El Volvo, por su par¬ 
te una un engranaje de sin fin y rodillo 
cuya reacción es más lenta. 

Además de estas diferencias, la prefe¬ 
rencia personal influye en la selección. 
Los asientos del Volvo son más duros, 
más angostos, y tienen una palanca de 
tres posiciones para ajustar el respaldo. 
El Peugeot tiene asientos anchos y muy 
blandos que parecen proporcional ma¬ 
yor apoyo lateral, y el ajuste del respal¬ 
do se acopla en muescas estrechamente 
espaciadas. Debemos reconocer que nos 
sentimos cómodos en ambos autos* 

La caña de la dirección del 404 está 
instalada al estilo de Indianápolis* a un 
ángulo que dispone el manubrio para que 
el conductor pueda estirar su brazo iz¬ 
quierdo, pero tiene que doblar el dere¬ 
cho. Esto suena mas severo de lo que es, 
púas al conducir el efecto no es desagra¬ 
dable fiel todo. Los pedales no están des¬ 
centrados, pero el acelerador se halla tan 
atrás de aquellos que la pierna derecha 
tiene que formar un arco más agudo 
que el de la piorna izquierda* Esto re¬ 
sulta bastante incómodo hasta que uno 
encuentra un lugar adecuado donde des¬ 
cansar el pie izquierdo, y así v todo pu- 
diera continuar siendo una pequeña in¬ 
comodidad 

Los extremos laterales de los asi cultos 
del Volvo tienden a hundirse al tomar 
las curvas rápidamente, La caña de la <li- 


tai líneas más modernas del Peugeot han sida exageradas aquí por ía lente de ángulo ancho. 
Estas dos camionetas son de excelente calidad, diferenciándose principalmente en la potencia 


La compuerta trasera de una pieza, del Peugeot, impide su uso como plataforma de carga. La 
riel Volvo es de dos piezas divididas longitudinalmente, siendo la parte superior una ventanilla 


recrían se encuentra directamente fren¬ 
te al conductor, y todos los pedales es¬ 
tán casi equidistantes. También tiene 
una disposición mejor para descansar el 
píe izquierdo en el piso. 

La visibilidad desde el asiento del con 
ductor difiere en ambos modelos, a pe¬ 
sar de los estilos similares de los mis 
ElOs. En el Peugeot, el capó corto e in¬ 
clinado dirige la vista hacia el camino; 
el del Volvo es más largo, y se levanta 
más que los guardabarros. En general, 
el Peugeot proporciona mejor visibili¬ 
dad. ya que las ventanillas del Volvo son 
pequeños y del estilo fie las que se usa¬ 
ban lince unos diez años. 

Ambos vehículos tienen parabrisas de 
una sola pieza, ligeramente curvos; el 
del Volvo muestra una inclinación más 
aguda que el del Peugeot. Las puertas 
delanteras del 404 tienen un pequeño 
carta similar al de algunos autos de la 
GM con parabrisas * panorámicos»; pe¬ 
ro en este casa, esto es más bien una 
ayuda que un estorba pura subir y bajar 
del auto. Los desvía brisas en las puertas 
delanteras no se usan en *4 404; *4 122-S 
todavía los tiene. Y en contraste directo, 
las ventanillas laterales traseras del auto 
francés son de tipo corredizo, mientras 
que las de la camioneta sueca son fijas. 
Ambos automóviles, dicho sea de paso, 
usan cierres de puertas Wi 1 mot-Brceden; 
pero el Peugeot está provisto con el más 
costoso modelo fie <rtorsión nula* que 


permite cernir las puertas fácilmente. 

Ambas fábricas han realizado grandes 
esfuerzos para eliminar la vibración y 
los ruidos en las carrocerías unitarias, y 
las dos han logrado resultados sobresa¬ 
lientes* La vibración es una condición pe¬ 
renne con los motores de cuatro cilindros 
pero en el caso de estos dos autos ni los 
pasajeros ni el conductor la sienten (ex- 
repto a travos fie la palanca do cambios 
del Volvo) 

La camioneta Peugeot es ligeramente 
más espaciosa, especialmente en el sitio 
detrás del asiento trasero* Esto no es 
extraño, pues su batalla es mayor que 
en el sedán 404; en cambio* la Volvo cons¬ 
truye su camioneta basándose en ¡a dis¬ 
tancia entre ejes del coche de pasajeros. 
La distancia desde el respaldo del asien¬ 
to posterior hasta la compuerta trasera 
es de 119.0 cm en la 122-S, y de 145,0 
cm en la 404, Con los asientos traseros 
plegados, el espacio para equipaje mide 
183*0 cm de longitud en el modelo Volvo 
y 200,0 cm en el Peugeot. El auto fran¬ 
cés es más ancho (142,2 cm contra 127,0), 
pero ligeramente más bajo en su interior 
(85,9 cm contra 86,3)* 

Los diseños de las compuertas trase¬ 
ras difieren grandemente. Toda la com¬ 
puerta del Peugeot se abre hacia arriba, 
posiblemente como una medida de pre¬ 
caución, ya que ios propietarios france¬ 
ses prefieren cargar cualquier superficie 
a nivel, que resista, sin tener en cuenta 
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utomóvil compocto más compacto, pero el Peugeot tiene la apariencia de ser el coche de este año* La distancia trasera adí- 
Ioneta rural Peugeot permite el empleo de una puerto lateral trasera de tamaño natural. La batalla del Volvo es de 260,D cm 



Un Volvo visto desde un Peugeot y un Peugeot 
visto desde un Volvo, Se trata de una selec¬ 
ción entre tamaño y velocidad, siendo esto 
por lo tanto, una cuestión de gusto personal 



el efecto en la distribución de peso* Los 
suecos son menos exigentes en lo que se 
refiere a cargas adicionales* por lo que 
el Volvo está provisto de una compuerta 
trasera de dos piezas divididas horizon¬ 
talmente. En el I22-S, aquellos que acos¬ 
tumbran a llevar cargas voluminosas dis¬ 
ponen de un soporte de gran longitud* 
puesto que la tapa inferior alarga el piso 
unos 4o cm en su extremo posterior. La 


parte superior es enteramente una ven¬ 
tanilla levadiza. 

Los fabricantes del Volvo han estudia¬ 
do científicamente el problema de la co¬ 
rrosión y la protección contra el óxido 
durante la manufactura del vehículo. A 
los autos actuales se les aplica menos re¬ 
vestimiento inferior, pero tienen mejores 
selladuras {después de sufrir con ante¬ 
rioridad una serie de infiltraciones de 
agua en algunos de los sedanes), me¬ 
jor ventilación, v drenaje de todos los 
puntos expuestos a la humedad* Este 
trabajo ha contribuido a aligerar el peso. 

Con una carga normal, la camioneta 
122-S no se diferencia del sedán en la 
mayoría de [as condiciones de conduc¬ 
ción; si existe alguna diferencia en aque¬ 
lla, es sólo un poco más de rudeza* El 
Volvo tiene poco giro en el manubrio 
(que aumenta al subir la velocidad), un 
deslizamiento lateral razonable, y un 
margen para frenar en las curvas, como 
es algunas veces necesario en el tránsito 
urbano. La camioneta Peugeot definiti¬ 
vamente da la sensación de ser más lar¬ 
ga y más pesada que el sedán 404, pero 
es muy poca cosa menos moniobrable. 
Tiene poco giro en el manubrio, pero res¬ 
ponde excelentemente a una mano firme. 
Se suministran con neumáticos Miche- 
Un X como equipo de norma; el modelo 
Volvo está provisto de neumáticos Good¬ 
year. La preferencia francesa por los 
neumáticos con banda de rodamiento re¬ 
forzada ha ido tan lejos que los impor¬ 
tadores del Volvo en París equipan to 
dos sus autos con neumáticos de ese tipo 
antes de entregarlos al diente. Por La 
experiencia que tenemos con los sedanes 
Volvo sabemos lo mucho que los neuma- 
ticos con banda de rodamiento reforza¬ 
da mejoran el manejo del auto; quizás 
los señores encargados de reducir costos 
en la fábrica cedan algún día ante el 


curso del progreso, como en el caso del 

F' 1800 . 

En lo que a los motores se refiere, la 
cosa es bastante distinta. El altamente 
convencional motor Volvo con válvulas 
a i a cabeza y varillas de empuje ha sido 
mejorado con un cigüeñal Magnafluxed 
dotado fie cinco cojinetes, cámaras de 
combustión totalmente labradas y so¬ 
metiendo las partes fabricadas por los 
suministradores, tales como válvulas 
(Farnborough), cajas de cojinetes (Van- 
dervell), pistones (Mahle), y anillos 
(Perfect Gírele), a una inspección extre¬ 
madamente crítica. Indudablemente el 
motor Volvo es uno de los mejores de su 
tipo, y todo el compartimiento riel mo¬ 
tor es una ohra maestra de atención a 
los detalles. 

En 1964, la Peugeot también ha deci¬ 
dido instalar en sus motores un cigüeñal 
de cinco cojinetes. Pero lo que realmen¬ 
te necesita el modelo 404 es un cuello de 
carburador mayor y más libertad -en el 
flujo del combustible. Este motor está 
provisto de un ingenioso mecanismo de 
distribución con válvulas inclinadas (a 
un ángulo inclusa de 48 a ) f lo que pro¬ 
porciona una cámara de combustión ca¬ 
si hemisférica; pero esta máquina no 
respira lo suficientemente bien para al¬ 
canzar todo su potencial. Este diseño se 
originó como una política de subestima¬ 
ción, puesto que los franceses sólo tienen 
dos posiciones en el acete radon abierto 
o cerrado, ¡tero lia llegado el momento 
en que deben reconsiderar esa política; 
la aceleración, más que la velocidad má¬ 
xima, es cada vez más importante en el 
tránsito urbano, como factor de segu¬ 
ridad. 

Los bloques de hierro fundida son la 
base de ambos motores, pero la Volvo 
instala los suyos vertir al mente, mientras 
(Continua vn la pagina 91 ) 
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Reaparece la Cortina de Cuentas 

A fines del siglo pasado, las cortinas 
de cuentas adquirieron una gran popu¬ 
laridad. Los decoradores de interiores 
de hoy han recurrido al pasado para 
volver a popularizar estas novedosas cor¬ 
tinas. A pesar de que las de tipo comer¬ 
cial son costosas y difíciles de encontrar, 
usted mismo puede hacer una atractiva 
cortina. Las cuentas no son más que 
tiras de papel enrolladas alrededor de 
una aguja fiara tejer. Las tiras rectan¬ 
gulares se enrollan para hacer cilindros 
rectos, mientras que las tiras de tipo de 
banderillas forman cuentas convexas. 
Varíe usted los tamaños y los colores. 
Después de enrollar cada tira, encole el 
extremo y selle todos los bordes cubrien¬ 
do toda la cuenta con una capa delgada 
de goma laca transparente. Las cuentas 
de papel se ensartan en los cordones, 
en cualquier combinación deseada, con 
cuentas de vidrio o de madera que pue¬ 
da usted encontrar dentro de la casa. 
Instale una varilla de cortina para dar 
cabida a una tira de tola con un ancho 
de 4” (10,1 era). Refuerce el borde in¬ 
ferior de la tira con puntadas antes 
de coser cada sarta de cuentas. 
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Accesorio para Costura 

Este depósito para artículos de costu¬ 
ra, de tipo colgante, tiene un bloque de 
espuma de plástico para alfileres y agu¬ 
jas, y un tubo plástico ranurado, de 1 y /% \ 
que sirve de surtidor de hilo. Los extre¬ 
mos del tubo se tapan con espigas que 
se introducen a presión, El depósito aloja 
hasta cinco carretes de hilo. 



Gato Neumático para Autos 

Es como inflar un neumático cuando 
alza usted un automóvil con este gato 
que funciona con aíre P Puede usarse cual¬ 
quier suministro de aire, y una válvula 
de alivio se abre al alcanzarse el límite. 
El dispositivo es producido por una firma 
de Alemania Occidental. 


i 



Escabel giratorio que da vueltas al tacarse con 
la punta del zapato, pero que se conserva inmó¬ 
vil at sentarse una persona en él. Unas ruede- 
cillas provistas de resortes se retraen con el 
peso de aquélla, aferrando el escabel al piso 



Combinación de Estufa y 
Calentador 

Esta estufa portátil de rayos inírarro- 
jos da cabida a sartenes hasta de 23 cen- 
tí metros de diámetro y puede ajustarse 
para usarse como calentador. No produ¬ 
ce llamas y transforma el gas propano 
en calor radiante. Se dice que no deja 
depósitos de carbón en las sartenes y 
ollas, y que funciona 6 horas con un ci¬ 
lindro de gas de 414 centímetros cúbicos. 
Pago 99, upper left 


Cabaña Sobre un Auto 

Sólo demora cinco minutos instalar es¬ 
ta cabaña desmontable y plegable don¬ 
de dos personas pueden dormir. Está he¬ 
cha de madera terciada y pesa G8 kilos. 
Los paneles se hallan abisagrados entre 
sí y una malla en cada lado proporciona 
una ventilación adecuada. La unidad se 
asegura con toda firmeza por medio de 
abrazaderas. 
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EL DIFERENCIAL 

DE 

DESLIZAMIENTO LIMITADO 

Una reseña del concepto de este mecanismo, de 
los diversos sistemas en existencia, y de las 
ventajas y las desventajas que tiene cada uno 

Por Roger Huntington 


L OS DIFERENCIALES fie desliza- 
miento limitado hicieron m apari¬ 
ción en el mercado americano de auto¬ 
móviles de pasajeros hace siete años, co¬ 
mo equipo optativo instalado en fábrica. 
Se trata de un equipo que goza de cierta 
popularidad y al que se le atribuyen bue¬ 
nas cualidades; entre otras, precio mo¬ 
derado y alto grado de eonflabilidad (si 
se mantiene lubricado correctamente). 
A pesar de todo ello, no es equipo de 
norma más que en un pequeño porcen¬ 
taje de la producción total de autos. 
Aunque su duración es afectada por la 
potencia del coche, estos diferenciales 
han sido mejorados al extremo que se 
consideran libres de problemas por pe¬ 


ríodos de 150,000 kilómetros o más. Su 
uso se recomienda especialmente a aque¬ 
llos conductores que deben transitar íro* 
caen temen te por caminos en mal estado 
o cubiertos de nieve. Aún en vías res¬ 
balad i z as, la tracción es mucho mejor 
y las posibilidades de quedar atascado 
en el lodo o en la nieve disminuyen con¬ 
siderablemente. 

En lo que a competencia de velocidad 
se refiere, es difícil precisar un ahorro 
rea! en el tiempo empleada en un reco¬ 
rrido de 400 metros (partiendo de la 
inmovilidad), que sea el resultado direc¬ 
to de la mejor tracción del deslizamien¬ 
to limitado. Ello dependería de la dis¬ 
tribución del peso y de la relación de 


peso a potencia del vehículo, siendo los 
autos más potentes los que más se bene¬ 
fician. l y ero casi todo auto moderno, una 
vez afinado y preparado para competir 
en pruebas de velocidad, tiene un pro¬ 
blema de tracción que puede remediarse 
mediante un diferencial de deslizamien¬ 
to limitado. Y aun cuando sólo se reduz¬ 
ca dos o tres décimos de segundo del 
tiempo empleado, esa clase de mejora 
no puede adquirirse por un precio tan 
bajo en cualquier otro equipo de velo¬ 
cidad- Por lo tanto, el diferencial en 
cuestión es una necesidad en todas las 
máquinas de carreras. 

La técnica de conducción debe modifi¬ 
carse ligeramente, con objeto de obtener 
eí máximo rendimiento de estos diferen¬ 
ciales, Como para poder controlar el 
deslizamiento es necesario que las rue¬ 
das se resistan al movimiento diferen¬ 
cial que se origina al tomar curvas o do¬ 
blar una esquina, la tendencia del auto 
a continuar en línea recta y no obedecer 
a la acción del manubrio de dirección 
aumenta. Al tomar curvas a bajas velo¬ 
cidades, la fuerza motriz principal recae 
en la rueda interior que tiene un reco¬ 
rrido más corto. Al tomar curvas cerra¬ 
das a alta velocidad, cuando la rueda in¬ 
terior tiene menos peso sobre ella, la 
fuerza motriz principal se transfiere a 
la otra rueda, sin que haya vacilación 
alguna en el avance del auto. 

También en superficies resbaladizas, 
debido a que ambas ruedas son motrices, 
el auto tiende a colear más. Desde lue¬ 
go, esto es mucho mejor que la sitúa* 
cíón en que una rueda patine sin poder¬ 
lo evitar. 

Los diferenciales convencionales, en 
uso por tantos años, se comportan irre¬ 
prochablemente en condiciones norma¬ 
les, pero son totalmente incapaces de 
superar las situaciones que aparecen a 




Ej diferencia I convencional (izquierda) trans¬ 
mite par motor del árbol propulsor a través 
del piñón de ataque (l) y de la corono (2) y 
caja del diferencial (3) hasta los semiejes, En 
la marcho en linea recta, los satélites (5) y 
planetarios (ó) simplemente giran con el por- 
todiferenciat Sí una rueda pierde tracción, co¬ 
mienza a patinar, y no puede aplicarse más 
par motor a la rueda opuesta. Lo mayoría 
de los diferencíales de deslizamiento limitado 
emplean embragues de fricción (8), que se 
encastran por el empuje axial creado 
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menucio en la vida de un auto» Pero lo 
complejo del problema es que, a pesar 
de todo, el diferencial es necesario* 
Cualquier clase de vehículo con pro¬ 
pulsión en dos ruedas, ya sea delante o 
detrás confronta el mismo problema bá¬ 
sico: al tomar una curva, la rueda ex¬ 
terior debe girar un número mayor de 
revoluciones que la interior, sencillamen¬ 
te porque recorre una distancia mayor. 
La diferencia es tanto como el 15% más 
de revoluciones en curvas de 90 grados* 
Este es el problema: debido a que la 
fuerza motriz debe trasmitirse a ambas 
ruedas, es necesario disponer de algún 
mecanismo en el eje que divida la tor¬ 
sión entre ambas ruedas v a pesar de 
ello permitirles que giren a diferentes 
velocidades* Como resulta imposible usar 
un eje sólido, pues esto provocaría des¬ 
gastes en los neumáticos en forma exce¬ 
siva, se emplea un mecanismo que per¬ 
mite diferencia de movimiento. De ahí 
el nombre de diferencial. 

La invención del diferencial es casi 
tan vieja como el primer vehículo de pro¬ 
pulsión propia. Ei conjunto de engrana¬ 
jes cónicos y piñones que se emplea hoy 
fue inventado en 1828 por un francés 
llamado Onesiphore Pecqueur, y ya en 
1870 se usaban ampliamente en vehícu¬ 
los de vapor. En autos de paseo, el 
mecanismo se empleó como equipo de 
norma desde los primeros tiempos. Bá¬ 
sicamente, el diferencial convencional se 
compone de dos engranajes laterales có¬ 
nicos que mueven los dos semiejes por 
dos o más piñones diferenciales accio¬ 
nados por el motor a través de la corona. 

Cuando se conduce en dirección rec¬ 
ta, el conjunto permanece inmóvil entre 
si; pero gira y transmite par motor a 
los engranajes laterales acoplados a los 
ejes (satélites y planetarios)* AI tomar 
una curva, los satélites comienzan a gi¬ 


rar forzados por la diferencia de movi¬ 
miento entre ambas ruedas sin dejar de 
aplicar la torsión igualmente dividida 
entre las dos. 

Si el mecanismo diferencial se en¬ 
carga automáticamente de las variacio¬ 
nes en la velocidad de los ejes motrices 
y mantiene en todo momento la misma 
torsión en ambos, esto significa que 
cuando una de las ruedas gire libremen¬ 
te sin agarre, la rueda opuesta no ejerce¬ 
rá ningún esfuerzo. Aquí se aplica aquel 
principio que dice: a toda acción se 
opone una reacción. Cuando una de las 
ruedas motrices comienza a patinar, la 
rueda opuesta hará un esfuerzo igual a 
ésta y el empuje total de ambas es 
exactamente el doble al de aquella que 
apenas ejerce tracción. 

La cualidad que hace del diferencial 
un mecanismo maravilloso es también su 
mayor desventaja, pues limita y a veces 
anula la fuerza propulsora en superfi¬ 
cies donde exista poca tracción. La ac¬ 
ción del diferencial se puede apreciar 
también conduciendo a alta velocidad si 
una de las ruedas propulsoras encuentra 
superficies de poca tracción. Cuando es¬ 
to ocurre hay pérdida de estabilidad. 
Este fenómeno es común en autos con 
motores de alta potencia, capaces de 
hacer patinar las ruedas cuando en com¬ 
petencias se acelera violentamente des¬ 
de la inmovilidad. El par motor trata 
de levantar la rueda trasera derecha por 
cuya razón comienza a patinar prime¬ 
ro. Entonces el diferencial entra en ac¬ 
ción y evita que la rueda izquierda haga 
ningún esfuerzo adicional. Un auto con 
la rueda trasera derecha humeando es 
un espectáculo corriente en las pistas. 
La rueda izquierda no sufre los efectos 
de este fenómeno. 

Durante largo tiempo los ingenieros 
automotrices, conscientes de las limita 


dones del diferencial convencional, han 
estado a la caza de un método fácil t ba¬ 
rato y confiable de controlar o limitar el 
deslizamiento y todavía permitir a las 
ruedas motrices que giren con suficiente 
independencia para prevenir el arrastre 
en curvas cerradas* En los últimos 60 
años, se han solicitado más de trescien¬ 
tos patentes en este sentido. Probable¬ 
mente, el diferencial de deslizamiento 
limitado más antiguo empleaba un dis¬ 
positivo de garras accionado por una 
palanca desde el tablero de instrumen¬ 
tos. El conductor podía fijar los piñones 
planetarios al portad!ferencial y así los 
dos semiejes se convertían en un eje 
sólido* Los ejes se liberaban para con¬ 
ducción normal. Este sistema se empleó 
mucho en camiones hace vinos cuarenta 
años. 

Durante esa época, apareció el pri¬ 
mero de los diferenciales con desliza¬ 
miento limitado operado automática¬ 
mente. Debe destacarse que estos pri¬ 
meros diseños funcionaban basados en 
un principio mediante e) cual, tan pron¬ 
to había pérdida de tracción, los dos 
ejes traseros se convertían en uno solo* 
Esto difiere ligeramente de las moder¬ 
nas unidades que controlan el desliza¬ 
miento sin llegar al extremo anterior* 
Uno de los tipos más populares emplea¬ 
ba engranajes planetarios helicoidales y 
piñones helicoidales como elemento pro¬ 
pulsor. La torsión era transmitida de 
los piñones primarios a los planetarios 
mediante otros engranajes helicoidales 
en función de satélites* 

Es perfectamente conocido que un pi¬ 
ñón sin fin de paso reducido transmite 
torsión en una sola dirección, pues en 
dirección contraria la fricción es mayor 
que el esfuerzo que trata de hacerlo gi¬ 
rar. Esto proporciona un mecanismo 
efectivo de rueda libre. Mediante la se- 





cuando uno rueda motril comienza o girar lo¬ 
camente* Los ejes de los satélites (7) son 
independientes entre sé Los agujeros (10) en 
lo caja del diferencial concuerdcm con tos 
ejes del piñón, en formd de V, que producen 
una acción de leva cuando se aplica empuje, 
moviendo fas piñones en direcciones opuestas. 
Cada piñón tiene un resalto (11) que descan¬ 
sa sobre un anillo de empuje (12), el cual, 
a su vez, encastra en los platos del embrea- 
gge. En el momento que ambas ruedas reco- 
brC4»i la tracción completa, ceso el empuje axial 
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lección apropiada del paso y combinado- 
nes di* piñones* so obtiene un diferencial 
que evita que una rueda gire a velocidad 
inferior a la de la corona cuando la rue¬ 
da opuesta píenla tracción* Es decir» que 
el par motor» o es dividido igualmente 
entre ambas ruedas u la rueda que aga¬ 
rra recibe toda la torsión* 

Este tipo de diferencial se ha usado 
desde hace tiempo en grandes camiones 
que transitan por carreteras secundarias* 
donde se necesita el máximo de tracción 
aunque sea en una sola rueda. El siste- 
ma puede modificarse disminuyendo el 
paso del lielieoide. Aumentando la tor¬ 
sión suministrada a una rueda, se le dis¬ 
minuye a la rueda opuesto. La relación 
de propulsión entre una y otra rueda 
sé puede variar desde 100 a 1 hasta 50 
a 50. Si la torsión se divide igualmente, 
la operación del diferencial es suave, 
pero así se reduce la potencia máxima 
aplicable a una rueda. 

Los ingenieros de la compañía Ford 
recomendaron el uso de esté tipo de di 
ferencial, fabricado por la Gleasman ba¬ 
jo el nombre de Dual Orive, en sus mo¬ 
delos de competencia de 1963Vi > pero 
fue retirado en unas pocas semanas. En 
las carreras, el árbol propulsor estaba 
sometido a un esfuerzo exagerado y su 
funcionamiento resultaba brusco compa¬ 
rado «ron las unidades de deslizamiento 
controlado* 

El diferencial ZF es una solución in¬ 
termedia* En él* los engranajes plane¬ 
tarios se sustituyen por ruedas excén¬ 
tricas y el espacio entre ellas es ocupa¬ 
do por uñas o trinquetes de mando que 
actúan como satélites* Estos trinquetes 
van montados en un anillo ranlirado que 
a su voz va atornillado dentro de la co¬ 
rona. Los trinquetes tienen libertad de 
movimiento latera) en sus ranuras 

En moví miento en línea recta» ambas 
ruedas excéntricas giran a la misma ve¬ 
locidad. Tan pronto existe diferencia 
de movimiento y una rueda trata de so 
brepasar a la otra* los tri nquetes accionan 
sólo la contraria» Como hay un número 
desigual de levas en una y otra rueda* 
la fuerza propulsora se cambia de uno 
a otro lado ron un pequeño movimiento 
de los trinquetes. A! doblar normalmen¬ 
te una esquina, la rueda interior ejerce 
la tracción mientras la exterior gira ü- 
h remonté. 

El diferencial ZF trabajó bien, pero 
era ruidoso y tenia mucha pérdida por 
olta fricción, asi como alto índice de des¬ 
gaste, So empleó generalmente en co¬ 
ches de alta potencia, tales como los 
Mercedes y Auto Union de carreras de 
los años 30, y en vehículos militares ale¬ 
manes durante la Segunda Guerra Mun¬ 
dial. 

Una «le las principales características 
de los diferenciales dé deslizamiento 
controlado, es que la cantidad de par 
motor que se aplica a la rueda propulso¬ 
ra es siempre mayor en cierta propor 
cían definida* A esta proporción se 1c 
llama relación de torsión y generalmen¬ 
te varía desde 1*5 a 1 hasta 5 a L En to¬ 
dos los casos* se obtiene mediante con¬ 
trol de la fricción* 

E. Semaud de havaud, inventor fnm- 
oes que obtuvo patentes en transmisio¬ 
nes automáticas v convertír lores de tor 
sión entre 1925 y 1934* fue el primero 
en controlar fu acción diferencial por 
medio de la fricción* Henschel en Ale¬ 
mania, fabricó su diferencial de desli¬ 
zamiento limitado y lo empleó en ómni¬ 
bus rápidos para largas distancias a 
finales do la década del 30. 

En el diferencial Henschél, los en¬ 
granajes planetarios se fijan al porta- 
diferencial mediante dos embragues cóni¬ 


cos, mientras la unidad Lavaud emplea 
embragues de discos múltiplos. En ara¬ 
bos casos* las embragues permanecen 
semiaplicados por acción de resortes. El 
esfuerzo principal lo suministra el em¬ 
puje axial de los engranajes planetarios. 
Cualquier engranaje cónico trata de des¬ 
plazarse longitudinalmente cuando está 
transmitiendo torsión debido a la resul¬ 
tante axial del empuje aplicado a tes 
dientes. Diseñando estos engranajes de 
manera que se* puedan desplazar en sen¬ 
tido longitudinal unas milésimas de pul¬ 
gada y dejándoles empujar loa embra¬ 
gues cónicos, su empuje axial tratara de 
evitar el movimiento diferencial. El es¬ 
fuerzo axial aumenta con la torsión apli¬ 
cando los embragues con mayor firmeza* 
lo que constituye un compensador auto¬ 
mático» 

Algo similar al tipo anterior se puso 
a prueba en los camiones Magí rus de la 
preguerra y después se empleó en ve¬ 
hículos militares fabricados por él grupo 
Klockner- Hu mboltH-Dcute. 

Este fue el tipo do diferencial esco¬ 
gido para el auto americano de pasaje¬ 
ros cuando la necesidad se hizo apre¬ 
miante* Podo comenzó alrededor de 1955 
con la competencia de potencia* cuando 
el auto americano deja de .ser el medio 
de transporte familiar para convertirse 
en un vehículo deportivo y de éntrete* 
ni míenlo. Estos autos tenían problema» 
de tracción hasta en pavimento seco, sin 
mencionar cual era la .situación en su* 
pórfidos resbaladizos. Este problema fue 
jo que introdujo el diferencial de desli¬ 
zamiento limitado en el mercado ame¬ 
ricano* Los superpotentes modelos de 
1955 quemaban sus neumáticos al ace¬ 
lerar en pavimento seco y realmente esto 
fue* lo que puso los ingenieros a pensar. 

El primer mecanismo en aparecer fue 
el Hi-Tork fabricado por la compañía 
Lycth Engineering, de Detroit. Esta uni¬ 
dad se produjo y distribuyó como acce¬ 
sorio extra para ser instalado en forma 
do núcleo completo en un número bási¬ 
co de puentes traseros. La relación do 
propulsión máxima fue de 3 a I (antes 
de iniciarse el deslizamiento). La pre¬ 
sión de los resortes sobre los embragues 
cónicos era tan baja que ambas ruedas 
podían girar sin control a diferentes ve¬ 
locidades al doblar esquinas bajo ligera 
aceleración. 

Probable mente éste fue el punto dé¬ 
bil del Ui-Tork. Es harto conocido que 
los embragues cónicos no se aplican gra¬ 
dualmente y tienden a pegarse. Todo es¬ 
to causaba chirridos y a menudo provo¬ 
caba arrastre de una «le las ruedas al 
tomar curvas cerradas en caminos de 
grava, donde no había suficiente trac¬ 
ción para sobrepasar la acción del re¬ 
sorte* Borg-Wagner compró los derechos 
do patente del referido diseño* y después 
de mejorarlo lo ofrece bajo el nombre 
de Spin-Resistant* para Kamblers de 
seis cilindros y algunos vehículos comer¬ 
ciales. 

En 1956, la Dana Corporation ofreció 
un nuevo diseño llamado Thornton 
Pmvr-Lok de deslizamiento limitado pa 
ra usarse específicamente en automóvi¬ 
les americanos* Este se asemejaba en 
principio a) Hi-Tork excepto que los em¬ 
bragues si* aplicaban por acción de levas. 
El porladiferencial era dividido y los 
extremos de los ejes de los satélites es¬ 
taban esmerilados en forma de una V 
ancha y se alojaban en sus correspon¬ 
dientes ranuras, también en V, en el 
portadiferencial La acción de cuña de 
las V movía el portadiferencial longitu¬ 
dinalmente hacia ambos lados para apli¬ 
car los embragues. 131 efecto logrado con 
este arreglo era similar al que se obtiene 


con engranajes helicoidales excepto que 
aquí se puede obtener mucho mayor es¬ 
fuerzo, razón por la cual la relación de 
propulsión aumentó hasta 5 a I* 

Realmente este diseño duró sólo un 
año en producción pues los viejos pro¬ 
blemas de funcionamiento no pudieron 
ser resueltos. Sludebaker y Packard fue¬ 
ron los únicos autos americanos que lo 
usaron durante este año. 

Para el año 1957* los ingenieros de 
Dana rediseñaron la unidad e instala¬ 
ron un embrague de cuatro discos a cada 
lado. La carga inicial proviene de un 
ligero resorte de forma cónica {Bellevi- 
üe) * Las levas en forma de V se conser¬ 
varon* Con estas mejoras, la unidad fun¬ 
ciona tan bien que no se aprecia que se 
tiene diferencial de deslizamiento limi¬ 
tado 1 insta tanto se necesite* 

La mayoría de Iris autos americanos 
de gran tamaño ofrecen, como equipo 
optativo, la misma unidad Dana Powr- 
Lok, la que se vende con diversos nom¬ 
bres* como Sure-Grip* Positraction* Anti- 
Spin, Ngn-Slip* Twin-Tractíon, etc. La 
Salisbury* de Inglaterra* lo fabrica y 
ofrece también como equipo optativo en 
varios autos europeos excepto Mercedes* 
que disonó y fabricó una unidad propia 
inspirarla en el diferencial para ómnious 
f fortacho!. 

En los Estados Unidos, sólo la compa¬ 
ñía Ford lia disimado su propio meca¬ 
nismo: el Equa-Loek* muy similar al 
antigua Hi-Tork. Los embragues de dis¬ 
cos múltiples* con resortes BellevUle en 
un extremo del portadiferencial, y el 
uso del empuje axial de los planetarios 
para aplicar los embragues son sus prin¬ 
cipales características. Funciona suave y 
eficientemente y es menos costoso de 
producir que el Powr-Lok. Desafortuna¬ 
damente, el empuje axial y la capacidad 
de los embragues no son suficientes sí 
se quiere usar con motores V-8 de alta 
potencia en pruebas de aceleración. 

Esta fue Ja dolorosa realidad cuando 
apareció el Ford modelo Su per-Stock de 
360 H.P. en 1960. Durante algún tiempo 
la compañía na pudo ofrecer nada a los 
entusiastas y no fue hasta el pasado año 
que de nuevo se trató de usar el Oleas- 
man Dual Orive ya mencionado* pero 
sin resultados positivos. Actualmente, la 
Ford le recomienda a los entusiastas el 
uso de la unidad No-Spin de la Detroit 
Automotive Products, en sus modelos de 
competencia. En la práctica* éste es un 
diferencial de acción positiva diseñado 
en principio para camiones. Los ejes es¬ 
tán accionados por embragues de garras 
(dientes que acoplan y desacoplan nía- 
viéndose en sentido longitudinal) 1 que 
convierten la unidad en un eje sólido. 
Los anillos del embrague y los satélites 
están engranados mediante un segundo 
juego de piñones cónicos fijos en el 
mismo eje de los planetarios, los cuales 
actúan como levas para mover los ani¬ 
llos del embrague en sentido axial. Cuan¬ 
do una rueda trata de sobrepasar a la 
otra, el mecanismo mueve el anillo de 
embrague en sentido axial y desacopla 
esc lia lo o sea la rueda sin tracción* De 
esa manera, ningún eje puede girar a 
una velocidad inferior a la de la corona* 
pero cualquiera dé ellos puede sobrepa¬ 
sar ai otro al tomar curvas cerradas, co¬ 
mo sucede en el diferencial ZF* Si una 
rueda pierde tracción, debido a cual¬ 
quier condición* la otra ruada recibe to¬ 
da la torsión. Esto es lo ideal para con 
ducción normal y para competencias.«. 
si se pudiera producir una unidad que 
resistiera. 

La nueva unidad Eaton Trac-A i de tra 
baja basada en el mismo principio que 
(Continúa *'n tu página Htt) 
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DORMITORIO 

SOBRE 

CAMIONETA RURAL 


Esta ‘'¡itera superior ', que se asegura con pernos a la 
baca del coche, concierte éste en un motel de curco ca¬ 
mas sobre ruedas. Al plegarse, mide sólo 30 cm de alto 


Por M. D. Shirley 






El ieeho levantado y los paneles traseros del 
dormitorio se aseguran entre sí en ángulo a 
cada lado con soportes de madera que se fijan 


en el interior mediante dos tuercas de mariposa 



luego, el techo y el dorso se levantan como 
una unidad y la pared delantera se desplazo 
hacía arriba para sostener el conjunto. Un so¬ 
lo perno sujeta firmemente ambas secciones 


C ON LOS NIÑOS acostados dentro 
J del vehículo, y el papá y la mamá 
durmiendo «arriba# sobre un blando col¬ 
chón, las excursiones al campo resultan 
sumamente cómodas, aún para los que 
están acostumbrados a todos los lujos 
de la ciudad. No hay que levantar una 
tienda de campaña, colocar colchones 
sobre el suelo ni tener que ahuyentar los 
insectos, y duerme uno con toda como¬ 
didad tanto en noches de luna como 
cuando caen fuertes aguaceros, dentro de 
esta práctica «cabaña# montada en lo al¬ 
to de la camioneta rural. 

Cuatro ventanillas circulares cubiertas 
con malla de mosquitero permiten una 
ventilación adecuada en noches cálidas, 
y con unos insertos de rápida instala¬ 
ción se evita la entrada de agua por las 
ventanillas cada vez que llueve. !*ara 
subir a este cómodo dormitorio elevado, 
se usa una escalerilla desmontable que 
se engancha en el canalón del techo de 
!a camioneta (la escalerilla se coloca en¬ 
tre la cabaña v el auto cuando se viaja 
por la carretera). 

AI plegarse, la unidad se asemeja a 
un bote de fondo plano con un alto de 
apenas 30 centímetros y, debido a su 
forma de casco aerodinámico, no notará 
casi su presencia en lo alto del vehículo 
mientras se* mueve este por la carretera. 
Tampoco se requiere una lona para cu¬ 
brir la cabaña, ya que el agua no puede 
entrar por sus juntas traslapadas. 

A pesar de que la cabaña original fue 
diseñada para una camioneta rural, tam¬ 
bién puede colocarse en el techo de un 
sedán. En este caso, los soportes de ser¬ 
vicio pesado se deben espaciar a la dis¬ 
tancia más conveniente entre sí, y los 
listones de roble se deben separar de 
manera que coincidan con dichos so¬ 
portes. 

La colocación de la cabaña es cosa 
muy fácil: sólo se requieren trece tucr- 
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USTA DE PIEZAS 

Modera — pino o abala 

2 pía s*—1 x 8 x 8 pies—Píe t a i (1) 

2 paat>— 1 x 4x4 pies—P i&ío* (2) 

2 pzas.—í x 3x4 pies— Piezas (3) 

2 pzas.—I x 4x6 pies—Piéios (4) 

2 pzas,-! x 6x3 pies—Piezas (5) 

1 pza. —1 x 2x4 pies-Pleia (6) 

1 pzüs —4 x 4x4 piei-Pieza [7) 

1 pxa. — 1 x 10 x 4 píes-Plesa (8) 

3 píos,— 1 x 4x5 píes—Listones de so¬ 
porte (roble) 

1 p*a. -T x 3x4 pies—Pieza (9) 

3 pías.- 1 x 2x4 pies—Piezas 0G) 

1 pía. —2 x 2x5 pies—Pieza (TI) —Rabie 

1 pza, —2 x 2x4 pies—Tirarite de rabie 

2 pzos + —1 x 2x5 píes^Soportes y pun* 
tales de lecho 

Madero temada impermeable—abela o caoba 

I pza. —4" x 8" x W'—Pieza (A) 

T pío, -4" x 8 Hf x W -Pteza (B) 

1 pza, —4"' x 8" x W'-Piva (C) 

2 pzas t -4 fY x 8" x W'-Piezas (D) 

1 pza. ^4^ x 8" x VV'-Pieia (E) 

Herraje» 

2 tíoc.—Tornillos do madera c.p. No. 10 
x \tyg" 

2 Tornillos pora madero de <,p, No. 12 

x 2Va" 

9 Pernos de Vi" x 1*/?" 

6 Pernos de vi" X l 3 ^" 

4 Periios de W' x 2" 

2 libras—Claven No. 4 revestidos de hor¬ 
migón 

Vi libra—Clavos No f 8 revestidos de hor* 
migón 

3—Bisagras T de 3" 

5 pares—Bisagras planas de 2” 

2 Bisagras de 48" 

8 pícs-Cínta eléctrica de caucha de 1" 

8 Seguros de tarabilla 
13 Tuercas de mariposa de W' 

13 Arandelas da W' 

4 Ganchos y armellas de puertas mosquitero 

5 píes— Malla de 0 tambre de 24" 


cas de mariposa. Primero se zafan los dos 
ganchos de las puertas de mosquitero en 
cada lado (las cuales aseguran el techo). 
Luego las tiras de relleno abisagradas a 
cada lado se desplazan hacia afuera. El 
techo de dos piezas se alza por la bisa¬ 
gra central y se sostiene en caria lado 
mediante tramos de 1” x 2" (2,54 x 5*08 
cm) con un largo de 13” (33,0 cm), los 
cuales se llevan por separado para este 
propósito. Estos puntales sostienen las 
dos secciones en el ángulo requerido pa¬ 
ra insertar los pernos de las placas ríe 
conexión de madera en agujeros coinci¬ 
dentes en las secciones del techo. Se usan 
tuercas de mariposa en el interior para 
sujetar las placas de conexión. Después 
se alza el techo abisagrado como una 
sola unidad y se desplaza hacia arriba 
la pared delantera (puerta), a fin de 
poder insertar un perno por el miembro 
superior de su bastidor v la hrida delan¬ 
tera del techo, para luego asegurarse con 
una quinta tuerca de mariposa. Final¬ 
mente se desplazan hacia arriba las pa¬ 
redes laterales y se aseguran a las bridas 
laterales con cuatro tuercas de mariposa 
adicionales en cada lado, lo que comple¬ 
ta la trece tuercas. En la posición ple¬ 
gada. las paredes laterales abisagradas 
descansan las unas sobre fas otras, de 
plano sobre el colchón de 48” (121,9 cm). 
la pared delantera abisagrada descansa 
sobre las paredes laterales y el techo 
ahí sagrado so ajusta sobre todo el con¬ 
junto como si fuera la tapa de una caja. 
En realidad, hay suficiente espacio en 
el interior para un segundo colchón» así 



El paso fmaí consiste en levantar fas pare¬ 
des laterales y asegurarlas con cuatro tuer¬ 
ta s de mariposa en el interior. Observe las 
tiras de relleno abisagradas, en el costado 


como para equipo de acampar de pe¬ 
queño tamaño. 

Primero, estudie los dibujos para ob¬ 
tener una idea general del ajuste de to¬ 
das las piezas. Comience trazando plan¬ 
tillas tle tamaño completo de los extre¬ 
mos traseros curvos de las piezas (1), 
(2) y (5), Note que la pieza (2) se aco¬ 
moda en un rebajo en la pieza (5) t y que 
la pieza (!) se ajusta en un rebajo de 
las piezas (2) y (5), de manera que las 
lineas sólidas de la plantilla no siempre 
son las líneas de corte. Hay que cortar 
un rebajo en los bordes superiores e in¬ 
feriores de estas seis piezas—así como en 
las piezas (4). Trace su plantilla sobre 
pino o abeto de {1^9 cm), colocán¬ 
dola para producir piezas derechas e iz¬ 
quierdas, y luego corte éstas con una sie¬ 
rra. Todos los rebajos se cortan a una 
profundidad de Vi" (6,3 mm: el espesor 
de la madera terciada), pero varían en 
ancho, tal como se indica. 

A continuación, corte el tirante de! 
borde trasero de madera de 2 M x 2” (5,08 
x 5,08 cm); debe medir (4J3 cm) 

por un lado y tener un largo de 47” (119,4 
cm). Instálelo entre los extremos de las 
piezas (1) con dos tornillos de cabeza 
plana para madera No* 10 de 1% ,T (4,45 
cm). Estas piezas también dan cabida 
a los tornillos para la bisagra de piano 
que une a las secciones del techo y del 
piso más adelante. 

Corte la pieza (8) de pino de (1,9 
cm) e instálela entre las piezas (1) con 
tres tornillos de cabeza plana Na 10 de 
(4,45 cm) en cada lado. Note qm* 
primero hay que biselar los bordes su¬ 
perior e inferior de esta pieza. 

Luego se efectúan diez cortes de sierra 
con una profundidad de 1/16** (1*6 mm) 
y a una distancia entre sí de 2" (5.08 
cm), a lo ancho del extremo trasero del 
panel (A), y en el interior, a fin de poder 
doblar fácilmente la madera terciada al¬ 
rededor del extremo curvo de las pie¬ 
zas (1). Invierta el conjunto y clave el 
borde trasero del panel (A) al tirante 
de 1 Yq j * (4,13 cm) a lo ancho del frente, 
utilizando clavos No. 4 revestidos de hor¬ 
migón y espaciados a una distancia en* 
tre sí de 1 M (2,54 cm). A continuación, 
humedezca la superficie interior de la 
madera terciada colocando toallas mo¬ 
jadas con agua caliente sobre los cortes 
efectuados con la sierra y gradualmente 
clave el panel en los rebajos y a lo ancho 
de la pieza (8), espaciando los clavo® 
ahora a 2 11 (5,08 cm) entre sí. Recorte 
el panel para que quede al ras con la 
pieza (8). 

A continuación, corte los tres listones 
de soporte de roble de x 2%** x 48 l /2 * 
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BISAGRA 
DE PIANO 



( !,9 x 6,99 x 123,1 era) y fíje cada listón 
a los bordes inferiores de las piezas (1) 
con dos tornillos para madera de cabe- 
za plana No. 10 de 1%” (4,45 era)* Co¬ 
loque uno a 3Q T: (76,2 cm) del extremo 
trasero y el otro a 28’ ? (71,1 cm) en los 
centros. Se perforan tres agujeros de Vi" 
(6,3 mm) a través de la madera terciada 
del fondo y los listones, para alojar per¬ 
nos de carruaje de 1 /*” x (6,3 x 

44,5 mm), 

Estos pernos, una vez que han sido 
apretados debidamente, sujetan el dor¬ 


mitorio en la haca del vehículo con toda 
firmeza. 

Haga la pared delantera y la puerta 
cortando primero las piezas (3), (7) y 
(9) de material de ( 1,9 cm)* Obser¬ 
ve que la pieza (7) es sólo de 2” (5,08 
cm) de ancho mientras que las piezas 
(3) son de 2 :i / fl +p (6,03 cm) de ancho; 
que las piezas (3) son achaflanadas en 
las esquinas inferiores para asumir el 
mismo ángulo que las piezas (1); y que 
a diferencia de los otros miembros la- 
torales, las piezas (3) están rebajadas 


solamente a !o largo del borde inferior. 
Clave las piezas (3) a los extremos de 
la parte (7) con puntillas # 8 cc; lue¬ 
go añada el panel de madera terciada 
(B) después de cortarlo a 46 %** (116,5 
cm) de largo y de aserrar la puerta de 
18'* x 36 !7 (45,7 x 91,4 cm)* Use puntó¬ 
las # 4 cc para esto, espaciándolas a 
una separación de 2” (5 r 08 cm). Observe 
que el panel esta socavado de las caras 
exteriores de las piezas (3) y (7) para 
formar rebajos, tal como se muestra en 
el detalle de la página 46, La pieza (9) 
a través de la parte superior de la pared 
delantera mide % 7 ' x 2%” x 47” (l t 9 x 
6,03 x 119,3 cm) y tiene bordes bisela¬ 
dos arriba y abajo. Esto hace que se ajus¬ 
te al ras con el borde del panel y no 
en posición apartada como los otros 
miembros del bastidor. Se ajusta entre 
las muecas de Vz” x 2” ¿1,27 x 5,08 cm) 
en las esquinas superiores. Para llenar el 
espacio entre las piezas (3) y (9) se cla¬ 
va un bloque de respaldo a las dos, tal 
como se demuestra en el detalle. Enmar¬ 
que la abertura de la puerta con piezas 
de 1” x 2” (2,54 x 5,08 cm), extendién¬ 
dolas (1,27 cm) dentro de la aber¬ 
tura, a fin de formar un tope para el 
panel abisagrado. 

Se emplean tres bisagras en T de 3” 
(7,6 cm) para fijar la pared delantera 
a la pieza (8). 

Fije a continuación los espaciadores 
abisagrados—piezas (2) -—montando ca- 


AGOSTO 1 9 ó 4 


47 








































































































































































TUERCAS DE MARIPOSA 
DE '/*" PARA PERNOS 
FIJADAS DESDE INTERIOR 


CIRCULO DE 
MALLA DE 
Y ALAMBRE 
V\ DE 17" 


TUERCA DE MARIPOSA 
AFUERA 


MARCO DE 
VENTANA 
DE 3" x 18 D 


ABERTURA DE 
VENTANA 
DE 16" D. ^ 


' BISAGRAS V 
PARA PLEGAR 
LADOS MONTADAS 
ADENTRO 


CONEXION DE 
SOPORTE EN 
TECHO DE AUTO 


BISAGRA 
DE PIANO 


SELLO INTERIOR 
DE VENTANA 
AFIANZADO CON 
SEGUROS 


"BISAGRA >i 
DE PIANO' 


f RECORTADO 
r PARA 
AJUSTARSE A 
PIEZA 4 E 


BLOQUE DE 
RESPALDO 


TIRANTE 


3) BISAGRAS 


BLOQUE 


PIEZA Di \ 
RESPALDO 


LISTONES, 
w * 2%" X 49 


APROX. 12 


GANCHO 


VISTA TRASERA i VISTA DELANTERA 


da uno con dos bisagras planas de 2" 
(5,08 cm) atornilladas en el exterior. La 
única función de estas piezas es rellenar 
el espacio detrás de las piezas (3) y evi¬ 
tar la entrada de agua en el dormitorio 
cuando éste se encuentre plegado. Note 
aquí que los bloques triangulares que lle¬ 
nan los espacios entre las piezas plega¬ 
das (4) y (5) se hallan respaldados en 
el interior por piezas triangulares corta¬ 
das de madera terciada sobrante. 

A continuación se construye el techo: 
Forme la pieza delantera —pieza (11)— 


con pino de í%” x 2” (4,13 x 5,08 cm), 
de acuerdo con la sección de tamaño 
completo. Note que tiene un rebajo de 
W’ x (6, x 19,0 mm) cortado a lo 
ancho de la parte superior. Coloque las 
piezas (5) en posición e introduzca un 
tornillo para madera de cabeza plana 
No, 12 de 2 V 2 " (0,35 cm) a través de ca¬ 
da extremo de la pieza (10 ya través 
de la veta de extremo de las piezas (5). 
Para evitar que la madera se agriete, 
perfore agujeros de guía para los tor¬ 
nillos. 


Ahora corte la pieza (10) de %” x 
114” x 47” (1,9 x 3,8 x 119,3 cm), bisele 
su borde superior y borde inferior según 
se requiera, y clávela entre los extremos 
delanteros de las piezas (5). De nuevo 
efectúe cortes con una sierra en el in¬ 
terior del panel (C), humedezca la ma¬ 
dera con toallas mojadas tal como se hi¬ 
zo antes y clávela a la parte (11) pri¬ 
mero, y luego a los rebajos de las partes 
(5). Después añada una bisagra de 48” 
(121,9 cm) de largo al borde delantero 
(Continúa en la página 87) 
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BLANCO 
MOVIL 
QUE 
AYUDA 
A MEJORAR 
LA PUNTERIA 



Al occior>ar el mongo de un carrete de posea, 
el blanco se mueve de izquierda a derecha a 
la velocidad que el tirador desee. El otro 
córrete invierte la dirección del recorrido 


EL DISPARAR a un blanco de pape! 
estacionario es una diversión, pero no 
representa ventaja alguna para mejorar 
su habilidad al acercarse la temporada 
de caza. Lo que usted necesita realmen¬ 
te es algo que reproduzca las condicio¬ 
nes reales de la cacería. El blanco mó¬ 
vil que mostramos en este artículo cum¬ 
ple ese requisito a la perfección. 

El lugar ideal es un terreno de unos 
22 metros de longitud con un terraplén 
protector adecuado en su parte poste¬ 
rior- Clave dos estacas de 2 x 4, ó de 2 x 2 
frente al terraplén; el blanco se suspen¬ 
de de un alambre tendido entre las es- 


En las dos estacas del blanco se ins¬ 
tala una guía de línea, como las que se 
usan en las varas giratorias, aunque pue¬ 
de usarse una armella para este caso. 

El hacer blanco se facilita, o dificulta, 
según se desee. Por ejemplo, si usted 
mueve los mangos de los carretes en 
forma desigual, el blanco saltará como 
un conejo, tina pequeña coca en el alam¬ 
bre hará saltar el blanco súbitamente* 
Por razones de economía, es mejor 
practicar con un calibre ,22 y, terminar, 
ocasionalmente, con un rifle grande de 
caza ,—■Charles Water man * 




tacas, y se mantiene rígido por medio de 
un muelle en espiral. Las estacas deben 
tener una separación de 7 metros, por lo 
menos. Clave una tercera estaca en la 
línea de fuego. En esta última precinte 
dos carretes de bajo costo para lanza¬ 
mientos de señuelos, los cuales, se usa¬ 
rán para mover el blanco. 


El blanco se suspende por media de anillas 
para cortina de baña, que corren por el alam¬ 
bre de guía tendida entro las dos estacas. 
El muelle conserva el alambre bien estirado 




+ V 




Maletín que Transforma 

el Manubrio en Escritorio 

Los vendedores y hombres de negocios 
que viajan apreciarán grandemente es¬ 
te maletín que se puede fijar al manu¬ 
brio de dirección del automóvil para que 
sirva de escritorio en el momento re¬ 
querido. 

El maletín, hecho de cuero y con cie¬ 
rres de cremallera en ambos lados, es lo 
suficientemente grande para dar cabida 
a papeles y muestras. En el automóvil, 
se abre un lado y el maletín se coloca 
sobre el manubrio de dirección. Cuando 
se abre el otro lado, queda al descubier¬ 
to una tabla de escribir con ganchos pa¬ 
ra sujetar papeles. 

El práctico dispositivo fue creado y 
se fabrica en Inglaterra. 


Avión Francés "Simétrico" 

Dos motores de 200 caballos de fuerza, 
montados en el extremo delantero y el 
extremo trasero del fuselaje, impulsan 
a este nuevo avión francés a una velo¬ 
cidad máxima de 340 kilómetros por 
hora. 

El Júpiter Moynet 360, construido por 
la Engins Matra, de París, Francia, tie¬ 
ne capacidad para transportar a cinco 
personas. 
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l'-ste articulo brinda valiosos consejos 
que le permiten al excursionista adap¬ 
tarse a los caprichos de la naturaleza 


*r¥acen, de 



TTl MAL TIEMPO no tiene por qué 
echar a perder una excursión. 

^ *f sar ^ ue ayunos excursionistas 
tiemblan al ver una nube obscura en el 
cielo y regresan precipitadamente a la 
casa o al hotel más cercano, el individuo 
experimentado simplemente se adapta al 
tiempo que prevalece y sigue disfrutan¬ 
do cómodamente do su paseo. 

La atracción más grande que tiene el 
excursionismo son las cosas imprevistas 
que hay que confrontar. Con sólo unas 
cuantas improvisaciones puede usted 


Para que las botas mojadas y enfangadas no 
ensucien el interior de la tienda de campa¬ 
na, el excursionista debe, al entrar en és¬ 
ta, cubrirlas can bolsas de material plástico 



adaptarse a cualquier tipo de tiempo y 
disfrutar más de su viaje, ya sea que 
instale su tienda de camparía en un bos¬ 
que o en un campamento do tipo co¬ 
mercial. 

Et despertar en la mañana oyendo el 
ruido de la lluvia que cae sobre el techo 
de lona constituye una agradable expe¬ 
riencia—hasta recordar uno que tiene 
que prender una hoguera, pero que se 
le ha olvidado guardar unos leños secos 
para ello. Si tiene usted unas velas—con¬ 
viene llevarse consigo unos cuantos en- 


Seque lo ropa mojada después de una lluvia, 
introduciendo ramas con hojas en las mangas 
o las piernas de los prendas de vestir. Lúe* 
ge, cuélguelas en derredor de un ga¡o frondoso 



bos do velas—coloque una en medio de 
una «tienda» de pequeñas ramas moja¬ 
das. Cuando se haya quemado toda la 
vela^ las ramas se habrán secado lo su- 
i j cíente para prenderse. 

Si la lluvia cae a cántaros y necesita 
usted protección para su hoguera, bus¬ 
que un abedul podrido de buen tamaño 
que se haya caído al suelo. El interior 
pulposo puede quitarse fácilmente, de¬ 
jando un cilindro compuesto de corte¬ 
za. Prenda su pequeña hoguera dentro 
de una sección de la corteza. Los leños 
quedarán protegidos de la lluvia, y una 
vez c l ue se prendan, la corteza del abedul 
se quemará también, avivando las lla¬ 
mas do la hoguera. El encontrar madera 
seca para una hoguera grande le parece¬ 
rá una labor difícil y hasta imposible, 
pero hay bastante de ella en un árbol 
muerto (aunque no podrido) que toda¬ 
vía se encuentre en pie. Lo que desea 

* I árbol que produzca un so¬ 

nido seco y no hueco cuando le propina 
un golpe con el hacha. Derribe el árbol 
y córtelo en leños de tamaño adecuado. 
Quite el exterior y encontrará madera 
seca adentro. 

Lob árboles de pino y de abeto son 
los mejores materiales para prender ha 
güeras en cualquier tipo de tiempo. Cer¬ 
ca de las ramas inferiores encontrará 
usted grupos de pequeñas ramas muer¬ 
tas alrededor del tronco. La protección 
que ofrecen las ramas más altas man¬ 
tiene seca a estas pequeñas ramas, las 
cuales se encuentran cargadas de resi¬ 
na, por lo que se prenden fácilmente pa¬ 
ra formar una buena hoguera. 

No hay nada que pueda echar a per¬ 
der una excursión más, que llevar uno 
los pies mojados. Si entra agua en las 
botas, forre éstas con bolsas de película 
de plástico* Coloqúese las bolsas sobre 
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los calcetines v no debajo de ellos. Ha¬ 
brá un problema de condensación de hu¬ 
medad, debido a que estas bolsas no «res¬ 
piran^, pero puede usted solucionarlo 
usando calcetines gruesos de lana y cam¬ 
biándose éstos con frecuencia. 

Para no ensuciar el interior de la 
tienda de campaña con lodo, coloque las 
bolsas de plástico sobre las botas y áte¬ 
las por el tobillo con un trozo de cor¬ 
dón. Al salir de la tienda de campaña 
quítese usted las bolsas, y vuelva a po¬ 
nérselas cuando regrese. 

El secar un par de botas mojadas ba¬ 
jo el sol o cerca de una hoguera puede 
demorar un día entero. Pero usted pue¬ 
de reducir este tiempo a apenas media 
hora, calentando una sartén llena de 
arena o grava y vertiendo ésta dentro 
de las botas. Caliente otra cantidad 
mientras la primera se encuentre absor¬ 
biendo humedad, y repita el procedi¬ 
miento tantas veces como sea necesario. 
Como parte de su equipo de emergencia, 
conviene llevar una gorra provista de 
visera. Al colocarse debajo de la capu¬ 
cha de la chaqueta impermeable, la vi* 
sera evitará que le caiga agua en los 



En suelos húmedos o arenosos, use un Rancla 
de muerto# para sujetar los tirantes de la 
tienda de campano. La trur, a la cual se fi¬ 
ja el tirante, se entierro o poca profundidad 



Cuando los leños están mofados, puede usted 
prender una hoguera con las pequeñas ramas 
muertas que siempre se encuentran a baja al¬ 
tura, alrededor de troncos de pinos y abetos 


OJOS. 

Las goteras en una tienda de campaña 
pueden dar lugar a grandes incomodida¬ 
des. Por lo tanto, tl^ve consigo un pe¬ 
queño bloque de parafina o de cera de 
abeja y, si aparece una gotera, ablande 
la cera frutándola entre las palmas de 
las manos durante unos cuantos minu¬ 
tos, y luego póngala sobre la costura que 
gotea, con la presión suficiente para in- 
treducirla en la tela. 

Si las lluvias se prolongan, no come* 
ta el error de cerrar la tienda de cam¬ 
paña de manera hermética. Permíta que 
haya el máximo posible de ventilación. 
Si impide usted que el aire circule, la 
condensación resultante producirá go¬ 


tas en el interior de la tienda y, antes 
de que pase mucho tiempo, todo el in¬ 
terior quedará humedecido. Esto tam¬ 
bién sucede en tiempo frío, particular- 
mente si usa usted el calentador dentro 
de la tienda de campaña. 

Pocos son los que se preocupan por 
tales cosas como el drenaje del agua. 
No hay nada que pueda disgustar más 
a un excursionista que despertarse en 
medio de la noche y descubrir que ha 
levantado su tienda de campaña en él 
lecho de un arroyo seco que de repente 
se ha transformado en una corriente de 
agua. Se puede evitar esto escogiendo 
cuidadosamente un lugar para la tienda 


Paro conservar un catre caliente y cómodo cuando 
hay corrientes de aíre o el suelo está húmedo, forme una 
cámaro de aire debajo de aquél, cubriendo sus 
lados y sus entremos 



LAMINA DE 


En tiempo frío, es posible reflejar calor ra¬ 
diante hacia una tienda de campaña, prendien¬ 
do una pequeña estufa frente a uno lámina de 
aluminio que se coloca sobre un soporte en A 


de campaña en un área relativamente 
elevada, y cavando una zanja alrededor 
do la tienda. La zanja se debe cavar a 
varios centímetros tic las paredes de la 
tienda, y debe tener un forma de ^ V :> 
para un buen drenaje. La herramienta 
¡d¡*a1 para esta labores una pala peque- 
ñu o una herramienta zanjadora del tipo 
que usan los soldados de infantería, pe¬ 
ro también puede usarse una espátula o 
una lata vacía. 

Una cubierta de agujas fie pino grue¬ 
sa bajo el piso de la tienda y en el área 
circundante actuará como drenaje en 
tiempo lluvioso. No sólo absorbe agua 
como una esponja, sino que produce un 
cojín blando bajo el piso de la tienda y 
un área libre de lodo. 

Una vez que cesen las lluvias, habrá 
que secar la ropa mojada. Para acelerar 
esta labor, corte un montón de ramas 
pequeñas llenas de hojas y rellene las 
prendas de vestir con o lias antes de col¬ 
garías para que se sequen. 

Una rama introducida en cada pierna 
de un pantalón o por las mangas de una 
camisa antes de envolver la prenda al- 
rededor de una rama más grande per¬ 
mitirá que el aire circule libremente, re¬ 
duciendo el tiempo de secamiento a ta 
mitad. 

Empleando trozos de una vieja cáma- 
(Continúa en ta página 89) 


Las batas mojadas se secan pronto con arena 
o grava calienta. Caliente eí material en una 
sartén y viértalo dentro del cohado. Repí¬ 
ta el procedimiento hasta secarse las botas 
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UN INGENIERO PRUEBA Y EVALUA 

LOS TIPOS BASICOS DE 
ANTENAS INTERIORES Y EXTERIORES 


E L IIEMPO y el dinero invertidos 
en FM estereofónica ha sido, para 
muchos oyentes, uno de las aspectos más 
desconsoladores al no poder obtener «la 
gloriosa nueva dimensión en sonido» 
que Jos avisos comerciales reclamaban. 
Aun cuando el cambio de recepción de 
AM a FM reveló una indudable mejora 
en sonido, Ja FM estereofónica ha sido, 
en muchos casos, una frustración. Algu¬ 
nos oyentes culpan a su equipo receptor, 
y otros a las estaciones* Pero la realidad 
es que con los sintonizadores y trans¬ 
misores de alta calidad que se usan hoy 
en día, la culpa usuahnente es de la 
antena receptora. 

Parte del problema es que, como casi 
todo el mundo sabe ya, las señales de 
FM recorren una línea visual recta. Pe¬ 
ro lo que no se conoce tan bien es que 
las señales de FM también pueden re¬ 
botar o ser reflejadas por obstáculos. 
Estas señales reflejadas son la causa de 
la mayoría de los problemas en la re¬ 
cepción estereofónica. 

Casi todas las áreas tienen superficies 
reflectoras, tales como edificios altos, 
torres de agua, lomas, etc. Debido a que 
las señales reflejadas recorren una ma¬ 
yor distancia que las señales directas, 
aquéllas llegan a la antena receptora 
una fracción de segundo más tarde que 
las segundas, por lo que están parcial¬ 
mente fuera de su fase. La distorsión re¬ 
sultante de esta recepción de «vía múl¬ 
tiple» es comparable a la recepción de 
fantasmas en la televisión. Las superfi¬ 
cies reflectoras pueden hacer rebotar to¬ 
das las señales en el extremo alto de 
la banda (digamos, de 100 a 108 mega¬ 
ciclos) t todas en el extremo bajo (de 88 
a casi 92 megaciclos), o puede que sólo 
una parte de la señal de una estación 
sea reflejada. Si este ultimo es el caso. 


el tipo de distorsión producido se de¬ 
termina por cuál de las frecuencias de 
la señal transmitida se refleja. 

Dependiendo de la distancia que la 
señal reí tejarla haya recorrido, y en qué 
frecuencias se ha reflejado, aquélla se¬ 
ñal puede ser ininteligible, puede tener 
una separación pobre, o puede tener un 
zumbido indeseable. Por cierto, con fre¬ 
cuencia se culpa al sintonizador de to¬ 
dos estos electos. Otro efecto común de 
vía múltiple, que a menudo se diagnos¬ 
tica como falla del sintonizador, es el 
causado por los reflejos que ocurren só¬ 
lo en el extremo alto de la banda. Debido 
a que las estaciones del extremo bajo 
se captan bien, y las del alto pobremen¬ 
te, se asume, erróneamente, que el sin¬ 
tonizador está defectuoso. 

Otro problema de la FM estereofó¬ 
nica es el ruido. A menudo, la recepción 
estereofónica se obtiene con una mono- 
señal, pero cuando la estación transmite 
un programa este reofónice, la señal des¬ 
aparece en el ruido. Esto se debe a que 
una señal de FM estereofónica tiene só¬ 
lo casi la mitad del alcance de una mo- 
noseñal; todas las demás son iguales. 
Cuando una estación a unos 30 kilóme¬ 
tros de distancia cambia de monoseñal 
a estereofonía, el efecto es como si la es¬ 
tación se hubiera alejado súbitamente 
otros treinta kilómetros. Si la antena in¬ 
tercepta solo suficiente señal para pro¬ 
porcionar marginalmente buena limita¬ 
ción de ruido en monoseñal, la fuerza 
de la señal estereofónica no será sufi¬ 
ciente para una buena relación de señal 
a ruido. 

Ambos problemas —la distorsión de 
vía múltiple y la pobre relación de se¬ 
ñal a ruido— son causadas por la ante¬ 
na y ésta puede controlarlos. La antena 
en sí puede eliminar o reducir la re¬ 


cepción de vía múltiple y también au¬ 
mentar la señal de entrada al sintoni¬ 
zar lorlo bastante para obtener una re¬ 
cepción libre de ruido. Sólo un tipo de 
antena puede hacer esto: la Yagi. Aun 
cuando la Yagi es un tipo de antena al¬ 
tamente direccional, se ha convertido en 
un término genérico para describir cual¬ 
quier antena con características simila¬ 
res. Para comprender por qué la Yagi 
es la mejor antena estereofónica, debe¬ 
mos compararla con algunas otras. 

La antena reputada con frecuencia 
como la de «mejor ejecución» es la om¬ 
nidi recci onal, un término que abarca la 
Turnstile, Halo, S-dipolo, Stereo Cone, 
y fltros tipos. ¿Por qué la omnidi reccio- 
nal se lia hecho famosa? Sencillamente 
porque recibe señales de cualquier di¬ 
rección, y puede, por Jo tanto, captar 
cualquier estación sin tener en cuenta 
la dirección. Desafortunadamente, mu¬ 
chos entusiastas de la estereofonía han 
instalado una omnidi recci onal y, luego, 
culpan al sintonizador de los subsiguien¬ 
tes silbidos y chillidos. El propio factor 
que se presenta como una virtud —el 
hecho de que la omnidi recci onal recoge 
señales procedentes de todas las direc¬ 
ciones-— en realidad invalida a esa an¬ 
tena para uso estereofónico, puesto que 
captará señales reflejadas y de vía múl¬ 
tiple al igual que las que se desean re¬ 
cibir. Además, los modelos omnidi reo 
clónales captan la más mínima señal de 
cualquier antena exterior. En pocas pa¬ 
labras, la omrddireccional es, posible¬ 
mente, la peor antena exterior que se 
puede usar para recepción estereofónica. 

Si las limitaciones económicas exigen 
una antena de bajo costo, con. frecuencia 
es posible una recepción aceptable me¬ 
diante un haz ríe dos elementos, cuyo 
precio está al alcance de todos los bol- 
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sillos. El haz de dos elementos ha redu¬ 
cido drásticamente la sensibilidad de las 
señales que se originan en su dorso y 
lados ([jara disminuir la captación de se¬ 
ñales reflejadas). Su ángulo de sensi¬ 
bilidad en el frente es lo suficientemente 
amplio para recibir estaciones situadas 
en un arco de 110 grados* Si las estacio¬ 
nes locales están situadas de tal forma 
que no todas puedan incluirse en dicho 
arco, la instalación de la antena debe 
incluir un rotador (el costo de éste pue¬ 
de ser de veinticinco a treinta dólares). 

Aunque algunas antenas de televisión 
no se pueden usar para recepción de FM 
porque carecen de sensibilidad en dichas 
frecuencias, muchas dan iguales resul¬ 
tados que un haz de dos elementos. La 
forma de verificar esto es conectando 
la línea de bajada de TV al sintonizador 
y observar los resultados. Si la sensibi¬ 
lidad aparentemente es buena, según se 
evidencia en el indicador de intensidad 
de señales del sintonizador, o por una 
buena relación de señal a ruido en es¬ 
taciones débiles conocidas, la próxima 
prueba es sintonizar una emisora que 
esté situada en la misma dirección ge¬ 
neral que la estación de TV. Sí no tiene 
ruidos, no hay razón para que no se use 
la antena de TV. Si ésta se halla ya 
equipada con un rotador, puede usarse 
un acoplador doble para permitir que la 
antena sirva al televisor y al sintoniza¬ 
dor. Debido a que la mayoría de los aco¬ 
pladores tienen una ligera pérdida de 
señal, puede que sea necesario usar una 
combi nación de am pl i f icador- acóp 1 ador 
para obtener mejores resultarlos. 

En términos de costo, el haz de dos 
elementos y la antena de TV represen¬ 
tan una ventaja sólo si su amplio patrón 
de captación elimina la necesidad de un 
rotador, porque, si usted tiene que com¬ 


prar éste, más le valdría comprar (por 
sólo unos diez dólares mas) la antena 
Yagi: la óptima calidad en recepción 
de FM. 

La Yagi, con su mínimo absoluto de 
captación de señales traseras y laterales, 
y un ángulo muy angosto de sensibilidad 
en el frente, resulta ideal para el uso 
de FM estereolónica. La Yagi no sólo 
rechaza y atenúa todas las señales refle¬ 
jadas, sino que su sensibilidad en el fren¬ 
te es hasta 10 decibeles mayor que la de 
una omnidireecionaL Sin una omnídirec- 
cional es una localidad dada suministra 
diez microvoltíos a la entrada del sinto¬ 
nizador, la Yagi suministrará unos 32 
micro voltios. 

Hay varios tipos de Yagi disponibles, 
desde quince dólares en adelante. Mien¬ 
tras más elementos tenga la antena, ma¬ 
yor es la sensibilidad, y más aguda su 
atenuación posterior y lateraL Las me¬ 
jores antenas son las de banda ancha; 
esto es, son igualmente sensibles a las 
señales de FM en los extremos alto y 
bajo de la banda. Los modelos de bajo 
costo (cuyo precio es sólo de unos cinco 
dólares), pueden tener una eficiencia 
disminuida eri los extremos de la banda 
de FM. 

Aunque ofrece lo mejor en ganancia 
y directividad, la Yagi puede crear un 
serio problema de recepción: sobrecarga 
del receptor. La sobrecarga es causada 
por una señal demasiado fuerte, gene¬ 
ralmente de una estación cercana. Esto 
se evidencia cuando dicha estacióii se 
capta en distintos puntos del cuadrante, 
o como señal predominante sobre otras 
estaciones, sobrecarga se elimina co¬ 
nectando un atenuador (como el modelo 
Taco 835) entre la línea de bajada y el 
sintonizador. El atenuador, que opera 
mediante un interruptor, se monta en la 


parte trasera del sintonizador o del ga¬ 
binete del equipo y generalmente se con» 
serva desconectado. Cuando ocurre la 
sobrecarga, el interruptor se cambia a 
la posición que produzca un sonido 
limpio. 

Una palabra sobre reforzadores de 
señales. Todo lo que un reforzador pue¬ 
de hacer es mejorar la sensibilidad si¬ 
lenciador* del sintonizador amplifican¬ 
do la señal captada por la antena. Los 
amplificadores no son un curalotodo en 
estereofonía, ya que amplifican las se¬ 
ñales de vía múltiple indeseables, con¬ 
juntamente con las señales deseables. 
Un reforzador de señales no reduce la 
distorsión de vía múltiple en lo más 
mínimo. 

Aunque una antena exterior direccio- 
nal es un requisito básico para una buena 
recepción estereofónica, muchos oyen¬ 
tes, particularmente en las áreas metro¬ 
politanas, han encontrado que es impo¬ 
sible instalar una antena en el techo de 
sus casas. Por lo tanto, hicimos una se¬ 
rie de pruebas con antenas interiores, 
usando un medidor de intensidad de 
campo modelo Jerrold 704B. Este ins¬ 
trumento indica directamente en micro- 
voltios la cantidad de señal interceptada 
por una antena conectarla ai mismo. Sin 
tener en cuenta el tipo de antena, está¬ 
bamos buscando una que captara sufi¬ 
ciente señal para asegurar una buena 
relación de señal a ruido, y que pudiera 
ajustarse para reducir la interferencia 
de vía múltiple. Esto último es parti¬ 
cularmente importante, pues las ante¬ 
nas interiores son altamente suscepti¬ 
bles a las vías múltiples que se originan 
de las estructuras de acero de algunos 
cdifici os, cintillos metálicos para alfom¬ 
bras, y hasta de algunos oyentes en la 
habitación. 


AGOSTO 1964 


53 




















Todas ios dipolos incluyen¬ 
do el modelo Aplegado», 
de alambre plano de 300 
ohmios y la de ^orejas de 
conejo^ para TV, tienen el 
patrón captador en ocho 


Las antenas omnidírecciona- 
fes generalmente resultan in¬ 
adecuadas para recepción 
estereofonía debido a la 
tendencia que tienen a cap¬ 
tar señales de vía múltiple 



Se seleccionaron varias antenas de 
cada tipo. Entre éstas estaba la de dipolo 
plegado, hecha de línea de bajada de TV 
de 300 ohmios; la popular di polo de 
orejas de conejo; Ja de orejas de conejo 
^conmutadora» que tiene un selector en 
la base; la antena ^-bajo la alfombran, 
consistente en una láinina de metal im¬ 
presa en una hoja flexible: y la antena 
electrónica Gallo FMS-10L * 

Fn un tiempo, casi todos los sincroni¬ 
zadores de FM estaban provistos cié un 
dipolo plegado de 300 ohmios como par¬ 
te del equipo original. Como el dipolo 
se construye con una línea de bajada 
de TV de 300 ohmios, su costo es bajo, y 
con anterioridad a la FM estereofónica, 
dio resultados adecuados en el 80 por 
ciento de las instalaciones de sintoni¬ 
zadores. 

Las características capeadoras del di¬ 
polo plegado son similares a las deJ di¬ 
polo normal: hay máxima sensibilidad 
para las señales que se originan trans¬ 
versalmente a la antena, y mínima cap¬ 
tación en los extremos. No obstante, las 
desventajas de la antena de dipolo ple¬ 
gado de 300 ohmios comprenden el he¬ 
cho de que está cortada usualmente pa¬ 
ra el centro de la banda de FM (95 me¬ 
gaciclos) y tiene una sensibilidad dis¬ 
minuida en los extremos de la banda. 
También-en la práctica, ese tipo de an¬ 
tena es difícil de orientar para obtener 
una captación de óptima calidad. 

Los di polos de orejas de conejo son 
cosa aparte. Se confirmó que de todas 
las antenas sometidas a prueba, las de 
orejas de conejo sencillas (tales como 
las de Allied Radio 92CX025 y las La- 
fayette AN-105, que se venden por muy 
bajo precio) son ligeramente superiores 
a otros tipos de antenas interiores, Y 
debido a que Ja antena de orejas de co¬ 
nejo se suministra sobre una base, es po¬ 
sible orientarla fácilmente para reducir 
la captación de vía múltiple. Además, 
la longitud de sus elementos se ajusta 
para obtener la sensibilidad máxima en 
la frecuencia deseada. 

Hay también antenas de orejas de co* 
nejo con interruptor integral en su base 
(en esta categoría se incluyen las uni¬ 
dades con gazas, hélices, y diversos otros 
aditamentos de herrajes futuristas), ta¬ 
les como la Rembrandt AN 138, RCA 
Starliner, RCA Sentry, y JFDTA-147. 


Cuando dicho interruptor se coloca en 
ciertas posiciones, la captación de vía 
múltiple se reduce sin necesidad de cam¬ 
biar la ubicación de la antena, Pero en 
otros aspectos, las antenas probadas no 
dieron mejores resultados que las otras 
de orejas de conejos, aunque cuestan 
mucho más. La única excepción fue la 
Channel Master's Showman, que resul¬ 
tó mucho más electiva debido a su di¬ 
seño especial de bobina de carga. 

Se probaron dos antenas para debajo 
de la allombra: la Jerrold Magie Carpet 
y la RCA Brite Site. Kí procío de éstas 
es razonable (unos cinco dólares) y se 
conocen como antenas de «todas i as ban¬ 
das» porque están diseñadas para cu¬ 
brir las frecuencias de FM y TV, Son. 
por lo tanto, bastante más grandes, 
(unos 60 x 120 cm). Ambas captaron 
casi tanta señal como la del di polo, y 
demostraron ser superiores en directi 
viciad. Por consiguiente, en lo que a re¬ 
ducción de interferencia de vía múlti¬ 


ple concierne, el tipo para debajo de la 
alfombra fue el que dio mejores resul- 
tados. De hecho, de torlas las antenas 
interiores que fueron sometidas a prue¬ 
ba» los tipos para debajo de ia alfombra 
demostraron ser superiores, en general, 
aunque la dipolo captó un poco más de 
señal. 

ba antena electrónica Gallo FMS-101, 
de precio bastante razonable y al pare-' 
cer la más prometedora, fue algo así co¬ 
mo un desencanto. La unidad se compo¬ 
ne de un amplificador de r.f. transisto- 
rizado montado en un tablero de circui¬ 
to impreso, con una pequeña gaza de 
lámina impresa alrededor del borde del 
tablero que sirve de antena. Desafortu¬ 
nadamente, ia antena de lámina inter¬ 
ceptó tan poca señal que, aun al ampli¬ 
ficarse, la salida total fue de 6 a 12 de- 
cibeles (dependiendo de la frecuencia) 
menos de la señal captada por la de di¬ 
polo y las que se usan debajo de la al¬ 
fombra, La unidad es también esencial¬ 
mente omnidirecciona!, y por lo tanto 
susceptible a la interferencia de vía múl¬ 
tiple. En verdad, fue imposible obtener 
una recepción satisfactoria con la FMS- 
1. 0 Í- 4, 

En resumen, las que tienen menos 
distorsión de vía múltiple son: primero, 
la de debajo de la alfombra; segundo, 
la de dipolo de orejas de conejo; terce¬ 
ro, la de dipolo plegado; y, cuarto, la 
de orejas de conejo «conmutadora* que 
ya se ha mencionado. 

El rendimiento que uno obtiene de 
cualquier antena interior depende ex¬ 
tremadamente de su ubicación precisa. 
Un cambio en la posición fie la antena 
de sólo 15 em puede ser la diferencia 
entre sonido aceptable o ininteligible. 
La de dipolo no tiene problemas de ins¬ 
talación, puesto que la longitud de los 
elementos telescópicos y su orientación se 
ajustan fácilmente: simplemente se dis¬ 
pone para el mínimo de distorsión con el 
mínimo de ruido. No obstante, y esto se 
aplica a todas las antenas interiores» debe 
usted situarse en su puesto de escucha 
acostumbrado antes de decidir si la 
orientación de la antena es correcta. El 
cuerpo humano absorbe y refleja las se¬ 
ñales de FM, v la recepción que se ob¬ 
tiene cuando usted se sitúa próximo a 
la antena será considerablemente dis- 
{Continúa en la página 95) 



La antena de tipa Yagi de 
elementos múltiples tiene un 
patrón delantero angosto y 
una sensibilidad reducida en 
sus lados y parte trasera 


Una dipolo con un reflector 
(que se denomina también 
conductor de dos elementos) 
ha disminuido la sensibilidad 
a las señales que se origi¬ 
nan desde la parte posterior 
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Nuevo fonógrafo provisto 
de altavoz que hace las 
veces de cojín para la ca¬ 
beza, a fin de que usted 
pueda descansar a sus an¬ 
chas mientras escucha sus 
grabaciones e star eufónicas 
favoritas. En el cojín de 
poliuretano (inserto infe¬ 
rior a la derecha) se en* 
cuentean instalados un par 
de altavoces de Imán per¬ 
manente* de 10 centíme¬ 
tros, los cuales estén dis¬ 
puestos de fábrica para 
que la audición estereofó- 
nka sea perfecta. Este al¬ 
tavoz de tipo de cojín, que 
ha sido fabricado por la 
compañía General Electric 
también puede emplearse 
como un altoparlante con¬ 
vencional, ya sea colocán¬ 
dolo en la tapa del fonó¬ 
grafo o en el lugar remoto 
que el oyente desee, don¬ 
de se sostiene por sí solo 



Acaba de aparecer una nueva línea de conexiones 
eléctricas de 50 amperes, de buque a tierra, pa¬ 
ra embarcaciones de lujo grandes. En esta fofo se 
muestra la entrada de fuerza* que es el principal 
componente del sistema. Los dispositivos, de tipo 
trifilar y a prueba de corrosión, suministran co¬ 
rriente de 200 voltios para acondicionadores de 
aire, estufas, etc*, así como 110 ó 125 voltios 






Este nuevo probador de 
alternador y generador 
permite, según su fabri¬ 
cante* verificar con abso¬ 
luta exactitud sistemas de 
6 ó 12 voltios. Lleva el 
nombre de modelo H9 676, 
y su cuadrante tiene una 
escala de 4" litografiada 
en color rojo a prueba de 
desvanecimiento, con mar¬ 
cas en amarillo y verde pa¬ 
ra facilitar su lectura. La 
escala de voltaje tiene di¬ 
visiones de 2/10 de voltio; 
y la de amperaje tiene 
divisiones de un amperio 


Cautín desoldador que acelera las reparaciones de circuitos 
electrónicos, la herramienta derrite y aparta la soldadura 
líquida, dejando limpios los termínales y agujeros de monta¬ 
je, Una vez que se aparta la soldadura, las piezas defectuo¬ 
sas se quitan fácilmente El cautín se usa con una sola mano 


La sintonización de equipo de banda civil es el colmo de la sencillez cuando 
se usa este comprobador portátil transistorizado. El aparato mide la rela¬ 
ción de amplitud de ondas estacionarias, la fuerzo de salida, el porcentaje de 
modulación y la fuerza del campo* También puede usarse como monitor de se¬ 
ñales, generador de r,f. o como oscilador pora prácticas de clave telegráfica. El 
modela que se muestra puede obtenerse en piezas sueltas o totalmente armado 


Este nuevo Indicador de 
profundidad, denomina¬ 
do m odelo SDI-704, se 
dicí que es más preciso 
que los aparatos existen¬ 
tes de su tipo. Las indica¬ 
ciones son en forma de 
lecturas luminosas. Su fa¬ 
bricante manifiesta que 
el SDI-704 es excepcio¬ 
nal mente seguro debido 
a su diseño de estado só¬ 
lido y a la construcción 
modular en cap suicida que 
se caracteriza por estar 
desprovista de partes mó¬ 
viles, excepto [os contro¬ 
les situados al frente 
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Pan American es la única línea 
aérea que puede llevarle en sus 
jets, todo el trayecto, desde toda 
América Latina a Oriente y el Pa¬ 
cífico Sur, a través de California. 

Antaño, la conquista de los mares puso per¬ 
fumes de Oriente en las costumbres de Occi¬ 
dente. Hogaño, Pan American ha convertido 
en horas-jet las distancias que median entre 
usted y las tierras allende el Pacífico. 

Hasta California, Pan American le ofrece 
múltiples servicios semanales en Jet Clipper^". 

Desde California, sólo Pan American vuela 
sin escalas a Tokio . . . más de 30 veces 
semanales a Hawai... 10 veces semanales 
al Japón . . . diariamente a Hong Kong, 
India y alrededor del mundo. 

Excursiones Fabulosas 

Vea Los Angeles, San Francisco y Las Vegas, 
por un promedio de $11 dólares diarios, 
que incluyen hotel, paseos y espectáculos. 

Entre las atracciones de esas Excursiones 
están: Disneylandia, 

Hollywood, clubes noc¬ 
turnos, Barrio Chino 
de San Francisco, 

Misiones Españolas, 

Bosque de Secoyas y 
casinos en Las Vegas. 

También por $11 dó¬ 
lares diarios Ud. puede 
visitar Hawai, Japón, 
y el resto de Oriente. 

Elija su Excursión Fa¬ 
bulosa personal en una agencia de viajes. 
Añada el costo del pasaje aéreo y finan¬ 
cie la gira con el plan de Pan American 

Viaje ahora—Pague después. 





LA LINEA 
AEREA DE 
MAYOR 
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Moviendo Icis monos y acercándolas o apartándolos de los placas se generan ruidos muy extraños 


Instrumento 

Musical 

Electrónico 

Theremin 


Ebíe aparato transistonzado produce fascinantes efectos sonoros 


Por John Potter Shields 


Drag 


T—I E AQUI UN TRABAJO que lo d¡- 
± i vertirá grandemente. Se trata de un 
original instrumento musical denomina¬ 
do theremin, que se asemeja a otro sin¬ 
gular instrumento que produce todos 
esos extraños sonidos de ultratumba rio 
las películas de terror. 

El theremin produce tonos musicales 
cuando las manos se colocan a corta í lis¬ 
ia ruda de una placa sen sor a de metal, 
cambiando el tono del sonido a 
medida que varía la elisia acia en¬ 
tre la mano y la placa. En nin¬ 
gún momento la mano debe to¬ 
car la placa. A pesar de que a 
través de los años han apareci¬ 
do muchos circuitos para este ti¬ 
po de instrumento musical, éstos 
usualmente han utilizado tubos 
al vacío, los cuales resultan volu¬ 
minosos y demasiado calientes, y 
su diseño ha sido tan excesiva¬ 
mente complejo o sencillo que 
los resultados han dejado mu¬ 
cho que desear. 

Cómo Funciona 

Et theremin transiste rizado 
que se describe aquí no utiliza 
tubos y, a pesar de que su circui¬ 
to es relativamente sencillo, pro¬ 
duce excelentes resultados. En el 
circuito sólo se emplean compo¬ 
nen les comunes y fáciles de ob¬ 
tener: para su montaje no se re¬ 
quieren transformadores ni bobi¬ 
nas especiales, y el costo total fie 
las piezas resulta módico para un 
instrumento electrónico musical 
de este tipo. 

El instrumento consiste en rea¬ 
lidad en dos secciones básicas: 
un generador de sonidos y un 
control de volumen. El genera- 
flor de sonidos (lado izquierdo 
del diagrama esquemático que 
aparece en esta página, se compo¬ 


ne de dos osciladores de frecuencia va¬ 
riable, los transistores Q1 y Q2). Al fun¬ 
cionar, estos osciladores se ajustan para 
producir dos frecuencias con una dife¬ 
rencia en! re sí ele aproximadamente 1000 
ciclos. Cuando las manos se acercan a 
las placas «sensoras de sonidos», la fre¬ 
cuencia ele uno de los osciladores cam¬ 
bia debido a la capacitancia adicional 
externa que la mano añade al circuito. 


Esta capacitancia, a la vez, cambia la 
diferencia en frecuencia entre los dos os¬ 
ciladores. Esta diferencia en frecuencia 
se transforma en una frecuencia de ba¬ 
tido útil, alimentando la salida fie los 
dos osciladores a un mezclador de dio¬ 
do (D3). Como la diferencia en frecuen¬ 
cia de estos osciladores suelen variar de 
sólo unos cuantos ciclos a 5000 ciclos o 
más, dependiendo de la cantidad de ca- 


rama esquemático de! theremin. El circuito de volumen se halla a la derecha de la línea de puntos 
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PLACA SENSORA DE SGNJDO-6 x 9 “ 


LISTA DE PIEZAS 

R1, R5, Ró, RIO, R12—Reñsíor da carbón 
de un megohmio, Yi wat 

R2—Resistor de carbón de T0 t 0OO ohmios, 

Vi wat 

R3, RT1—Resistores de carbón de 2200 oh¬ 
mios, 14 wat 

R4—Resistor de carbón de 470.000 ohmios, 

Vi wat 

R7, R8, R16—Resistores de carbón de 68,000 
ohmios. Vi wat 

R9—Resistor de carbón de 220,000 ohmios. 

Vi wat 

R¡3—Resistor de carbón de 470 ohmios, 

!ó wat 

RT 4—Resistor de carbón de 270.000 ohmios, 

Vi wat 

R15—Resistor de carbón de 6B0 ohmios, 

Vi wat 

Ci—capacitor de mica de 3-30 PFD 

C2-—Capacitor de mica de 270 PFD 

C3—Capacitor de discos de cerámica de 
0,01 MF0 

C4—Capacitor tubular de papel de 0.1 MFD 

C5—Capacitor de discos de cerámica de 
0,02 MFD 


sensora de volumen, el circuito de vo¬ 
lumen transmite una señal al transistor 
Q4 para disminuir su amplificación* re¬ 
duciendo con ello el nivel de la señal de 
salida). 

En otras palabras, el volumen de la 
señal es regulado por el circuito de vo¬ 
lumen (lado derecho del diagrama es¬ 
quemático), Cuando se acerca la mano 
a la placa sensor a de volumen, el efecto 
de capacitancia mayor que produce la 
mano desconecta a un circuito limita¬ 
dor de volumen, permitiendo una am- 
plificación máxima del tono generado en 
la sección de sonidos del aparato. 

Construcción del Aparato 

Tal como se muestra en las fotogra¬ 
fías acompañantes, el conjunto electró¬ 
nico del aparato se encuentra en dos 
diferentes tablas de circuitos. Se hace 
esto para evitar cualquier acción entre 
las secciones de volumen y de sonido. A 
pesar de que se utilizaron tablas metáli¬ 
cas perforadas en el modelo original, tam¬ 
bién puede obtenerse tablas de circui¬ 
tos grabadas. Además, estas tablas se 
pueden obtener con todos los compo¬ 
nentes montados y los circuitos debi¬ 
damente alineados. 

Las tablas de circuitos se montan en 
extremos opuestos de una caja de 17” x 
5” x 4" (43,1 x 12,7 x 101 cm). Unos ais¬ 
ladores evitan que los alambres en el 
fondo de las tablas entren en contacto 
con la caja de metal para producir cor¬ 
tocircuitos. Se fija una conexión común 
para un soporte de micrófono al fondo 
de la caja, a íin de poder montar el apa¬ 
rato en un soporte de micrófono. Esto 
mantiene a la placa de sonidos y a la 
placa sensora de volumen apartadas de 
los objetos circundantes. También per¬ 
mite colocar el aparato electrónico a una 
altura conveniente para poderlo tocar. 

Las placas sensoras no son más que 
dos hojas de aluminio de f>” x 9” (15,2 x 
22,8 cm), montadas a aproximadamente 
6" (15,2 cm) de la caja principal del 
aparato, en los extremos de dos aisla¬ 
dores distanciadores de cerámica de 6* k 


pacitancia que añaden las manos al cir¬ 
cuito, la frecuencia de pulsación resul¬ 
tante también se mantiene dentro de es¬ 
te alcance. 

La señal fie la frecuencia de batido 
es amplificada por el transistor Q3 pa¬ 
ra luego pasar al transistor Q4. Pero el 
Q4 sólo amplifica la seña! tie batido 
cuando no recibe señal alguna del cir¬ 
cuito de control de volumen. (O sea cuan¬ 
do la mano de la persona se encuentra 
cerca de la placa sensora de volumen. 
Cuando se aparta la mano de la placa 



C6—Capacitor de discas de cerámico de 
0,001 MFD 

C7, CS—Capacitor de mica de 840 PFD 

C9, CIO—Capacitor de mica de 470 PFD 

CU, Ct2, C13—Capacitor de discos de ce* 
ránnica de 0,05 MFD 

C14—Capacitor tubular electrónico de 100 
MFD 

11, L2, 14, L5—Bobina de antena (Mi* 

Üer 2002) 

13—Reactor de rf de 2,5 MH (Míller 6302) 

QL G2, Q4—Transistores 2N170 

03—Transistor TIX*8S2 {Texas Instruments) 

Q5—Transistor 2N223 

DI, D2, D3—Diodos 1N34-A 

Pila —9 voltios (Burgués* 2Uó o equivalente) 

SI ^^Interruptor de palanca de UPUM 

J1—Clavijero de auricular (tipo RCA) 

Caja—17 x 5 x 4“ 

Polacas seruoras^-ó x 9" 

Abracadera de acumulador 
Montura macha para micrófono 
Herrajes diversos 




TABLERO DÉ 
CIRCUITO 
DE SONIDO 


PLACA SENSORA DE VOLUMEN^* x 9 " 


INTÉRRUPT 
DE CONÉXI 
-DESCONEX 


PILA 








AISLADOR 
DISTANCIADOR 
-ó" DE LARGO 


CAJA—17 x 5 x 4 


TABLERO DE 
CIRCUITO 
DE VOLUMEN 


(15,2 cm) de largo. La pila de 9 voltios 
se mantiene en su lugar mediante una 
sencilla abrazadera de tipo común. Su 
consumo de fuerza es muy poco, por lo 
que la pila tendrá una larga duración. 
La salida del aparato se puede transmitir 
a casi cualquier amplificador de audio 
y altoparlante. 

Ajustes Finales 

Compruebe ambas tablas cuidadosa* 
mente antes de montarlas. Deberán que¬ 
dar a una distancia entre sí de por lo 
menos 6” (15,2 cm). Luego efectúe to¬ 
das las conexiones entre las tablas, ex- 
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Un diccionario con definiciones 
precisas, en español e inglés de 
nías de ó,QG0 términos usa dos 
en el campo de la electrónica. 

Recopilado por los editores de 
Mecánico Popular, bajo la direc¬ 
ción de Frank J. Lagueruela* 


F£ n c- fl p < I a d u p ó > frank J L 4 Q u a r ü fli I a 

Diccionario de 

ELECTRONICA 


El rápido desarrollo de las cien¬ 
cias electrónicas durante los últi¬ 
mos años, ha originado un vo¬ 
cabulario complejo con el que 
necesita familiarizarse tanto el 
aficionado como el técnico y el 
estudiante en Radio, Televisión, 
Estereofonía, Nucleónica, etc. 

La adquisición de este Dicciona¬ 
rio de Electrónica, facilitará la 
correcta interpretación de la ter¬ 
minología electrónica. Este libro 
será un inseparable compañero 
de trabajo y una guía segura en 
el variado y lucrativo campo de 
la electrónica, 

US $2.95 el ejemplar 
o su equivalente en m, n, 

Ad quiltro ¡o hoy mismo en so estanquillo 
favorito o pídalo a nuestro distribuidor er» 
su país o directamente a: 


L4 Q1 R5 R12 R13 C15 Q4 RS> 0 2 D3 Có R11 RÍO R6 Q2 CIO 



Pora no experimentar dificultad alguna, siga ésta disposición paro las piezas del circuito de tono 




Esta vista de cerca del circuito de volumen indico exactamente dónde se monta cada componente 



w ! ** «i 

i Jjl-v * j 

P T 

IC - * | 

1 

1 

J 

CP i 1 1 ' }■ 

L Puta *C ; ; 

c • mJ 



lito Á 

I l m 



cepto la del conductor entre el resistor 
R16 en el circuito de sonido y la unión 
del R4, C4 y D2 en el circuito de volu¬ 
men* A continuación, conecte un trozo 
de cable blindado entre el clavijero J i 
y la entrada de un amplificador de au- 
dío; conecte la pila de 9 voltios y dis¬ 
ponga el interruptor SI en la posición 
de conexión* Haga girar las orejas en 
las bobinas L4 y L5 hasta quedar ex¬ 
traídas a medias. A continuación, ajus¬ 
te la oreja del L5 (hacia adentro o ha¬ 
cia afuera) hasta escuchar un sonido* 
No toque la L4 por e! momento* Una vez 
que escuche usted un sonido, deberá ser 
posible variarlo acercando o apartando 
la mano de la placa sensora de sonidos. 
Si todo sale bien, el L5 se puede ajustar 
ahora para producir el tono más agrada¬ 
ble posible. 

Luego se ajusta la tabla de control 
de volumen. Primero efectúe la conexión 


final (R16 a D2, 04 y R4), Ahora, con 
la fuerza conectada, coloque una mano 
en la placa sensora de volumen y ajuste 
el capacitor compensador Cl, haciéndo¬ 
lo girar hacia la izquierda unas tres 
vueltas aproximadamente. A continua¬ 
ción, aparte la mano de la placa senso¬ 
ra de volumen. El volumen deberá bajar 
notablemente al apartar la mano* De no 
ser así haga girar el C1 hacia la derecha, 
hasta que el volumen baje en realidad 
(no toque la placa sensora de volumen 
durante este ajuste)* Ahora, al acercar 
la mano a la placa, el volumen numen* 
tará. Experimentando un poco, se obten¬ 
drá una acción uniforme del control de 
volumen. Ajuste la oreja de la L2 para 
un volumen máximo. 

Por último, arme la caja y estará us¬ 
ted listo para tocar su aparato musical 
electrónico y disfrutar de él. Todo lo que 
tiene que hacer es agitar las manos. 
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5¡ pinta usted la escalera y el piso del porche, y quiere evitar que las visitas fe echen a perder 
el trabap, pídale a su esposa que le preste una mesa de bandeja plegable. Con las patas de la 
mesa atadas como se muestra, ponga un letrero en la bandeja que indique que la pintura está fresca 


S&¿CCCíO*UUtdo 

PROBLEMAS CASEROS 


Derechoi Una manera de extraer fácilmente el 
relleno de algodón de un frasco de comprimidos 
o de un encendedor de cigarrillos. Introduzco el 
extremo sin cabezo de un fósforo de made¬ 
ra y hágalo girar, para apresar el algodón 


Riel de seguridad para las macetas que se co¬ 
locan en el alféizar de una ventana. Consis¬ 
te en una espiga que atraviesa dos arme¬ 
llas que se Introducen en el exterior del mar¬ 
co de la ventana, a la altura que se muestra 




Centro, derecha: Para arreglar una puerta 
que se (raba, sin cepillarla, recorte porcio¬ 
nes del cilindro de una hoja de la bisagra, 
e Introduzca arandelas de igual espesor en 
el extremo opuesto de cada sección del cilindro 

Para inmovilizar kis ruedecillas en los pedes* 
tales de sus herramientas mecánicas, perfo¬ 
re un agujero en la horquilla de la rueda, e 
introduzca en éslc un pasador de sujeción 




Aunque usted considere que ese viejo cintu¬ 
rón ya no le presta más servicio, no lo des¬ 
eche pues todavía puede serle útil, Cuando 
tengo usted que mover arbustos o plantas de 
un sitio a otro, la correa resulta ideal ¡para 
unir las ramas, antes de socar las raíces 



Atractivo pedestal para maceta que consiste 
en un agitador de máquina lavadora descarta¬ 
do, cuyo extremo ha sido embutido en una ba¬ 
se de hormigón. Uno vez pintado el pedestal, 
se sorprenderá usted de su bella apariencia 
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Muebles de jardín que ai plegarse de plano tienen un espesor de apenas 35 centímetros, por lo 
que resuíion sumamente fáciles de almacenar, como se aprecia en la foto insertada a la derecha. 
Las muebles, hechos de malta de acero y bastidores de tuba cuadrado, también pueden usarse 
en el Interior de la casa, por lo que el juego tiene utilidad los 12 meses del año. las cinco 
piezas de este juego tienen un acabado de esmalte blanco, son a pruebo de óxido y no requie¬ 
ren mantenimiento alguno. La mesa tiene uno perforación en et centro para ponerle un parasol 



Depósito para leños, hecho de acero con aca¬ 
bado satinado, que permite guardar la madera 
pora fa chimenea de manera conveniente en el 
porche, el patio o el interior de Ict caso» MU 
de 1,2 2 me Iros de alto y 99 centímetros de an¬ 
cho y, por su diseño, es muy fácil de limpiar 


Guías para la perforación de paredes de mam- 
posterío, que evitan el desp laza miento de fa 
broca y permiten efectuar taladros precisos 
y a ¡j u stables, sín utilizar un martillo y un cincel. 
£1 diminuto modelo puede usarse para la perfo- 
ración de agujeros en ángulos difíciles, con 
brocas hasta de 4 centímetros de longitud 




Hoja de seguridad para segadoras 
giratorias. Se cotoca en frente de la 
cuchilla de la máquina, con objeto 
de alzarla por encima de piedras y 
trozos de vidrio. La hoja, que mí 
de 53 centímetros de longitud, se 
suministra con una guarda y maza, 
hechas ambas de material flexible 


Atractiva estufo que se halla provista de 
una tabla paro cortar, de madero de 
nogaí. Funciona can electricidad y sirve 
para cocinar y conservar los alimentos 
calientes en la mesa del buffet» Tiene 
una tapa que también sirve de guarda 
Imsera, y un quemador de 1100 wats. 
Esto estufa no irradia calor por debajo 
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Cerradura de puerta que funciona co¬ 
mo un disco telefónico. Se marcan cua* 
tro números diferentes, se levanto un 
seguro, y la puerta se abre, Al opri¬ 
mirse e! asidero la puerta se cierre. 
La cerradura es de moderna apariencia 


Calentador que se monta a través dé 
fa pared para tomar uno baños de es¬ 
tilo finlandés. Funciona automática- 
mente y calienta piedras pora produ¬ 
cir el color, Está dotado de circula¬ 
do r, termostato y controles integrantes 



Nueva parrilla de tipo doble qué 
tiene uno superficie de 36 x 46 cm 
para cocinar los alimentos, Al ce : 
rrarse, ahúma los alimentos; y al 
abrirse a medias, la parte superior 
actúa como parabrisas* Lo estufa 
está hecha de acero inoxidable y 
su precio es relativamente bajo 




Recogedor de basura que contiene 
un depósito dé acero removible* Se 
coloco entre las vigas del piso de 
la cocina o de la sala y da cabida 
al polvo barrido durante tres se¬ 
manas. La unidad mide 10 x 80 
cm y tiene 1 5 cm de profundídad 


Válvula para bañera 
y ducha que funciona 
con un botón de pre¬ 
sión, Se utilizo una 
perilla para escoger 
la temperatura y el 
volumen del agua, y 
un cartucho sellado 
regula la operación 
del dispositivo. Este se 
instala en la pared 
del cuarto de baño, 
cual si fuera un grifo 


* * l 
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Nivel con el borde inferior y los lodos imanta¬ 
dos, que se adhiere a cualquier superficie de 
metal ferrosa, quedando las manos del opera¬ 
rio libres. Un cabezal móvil se inclina a dere¬ 
cha o izquierda, proporcionando una lectura 
directa del ángulo de inclinación. Este ins¬ 
trumento mide ]W f * 2W* (4,4 x ó,3 cm) 



No tiene usted que perder tiempo buscando 
fósforos cuando emplea este nuevo soplete 
conocido como el modelo LP2Ó55, Consiste en 
un quemador de gas propon o provisto de un 
encendedor de piedra integrante* El gas se 
prende haciendo girar una ruedo. El encen¬ 
dedor se pliego cuando se utiliza el soplete 

Vo no se requiere desplegar grandes esfuer¬ 
zos ol manipular grandes llaves pora tubos, 
Los nuevas llaves, hechas de aluminio, pesan 
dos terceras partes menos que las anteriores 
de acero. Se fabrican en tamaños de 10" a 
48" (25,4 a 121,9 em), con quijadas de ace¬ 
ro o de cobre de berilio o prueba de chispos 




Aplicador de pintura, de tipo desechable, he¬ 
cho de espuma de plástico y que se puede cor¬ 
tar en cualquier forma. Se dice que es muy útil 
para pintar en lugares difíciles cíe alcanzar, 
y aplica el barniz o la pintura uniformemente. 
Vienen en tamaños de 2" a 5" (5,0 a 12,7 cm) 



Desgarrador para quitar el aislamiento plás¬ 
tico o trenzado en cables eléctricos. El ca¬ 
ble se oprime con el pulgar dentro de una ra¬ 
nura, y la herramienta se mueve a lo largo 
de aquél. Hay dos modelos para cortar cables 
con tamaños desde el No. 14 ol No. 2 3EU 



Aceitera que se lleva en el bolsillo co¬ 
mo si fuera una pluma de fuente. Un bo¬ 
tón en ja parte superior del instrumento 
regula el flujo de aceite, para evitar un 
exceso de lubricación* Su largo pico fa¬ 
cilita llegar a lugares que serían inac¬ 
cesibles a las aceiteras de tipo corriente 




Pequeño juego de herramientas paro la repara¬ 
ción de motores. Comprende pinzos, llave ajus- 
table, llave de bujías, calibrador, destornilla¬ 
dores corriente y tipo Phillips, y llaves de bo¬ 
ca; en fin, todo lo que se necesito para pres¬ 
tar servicio a Jos motores que se emplean en 
segadoras y otros artefactos de uso doméstico 


Combinación de reglo de medición, plomada, escua¬ 
dro, nivel y escuadra para cabrios. Es particular¬ 
mente útil ol instalar armazones de techos, ya que 
acelera el trazado de los cortes que han de ha¬ 
cerse en las mismas (vea inserto, abajo izquierda} 


Equipo de arenar a soplete, de tipo portá¬ 
til, que ha sida concebido expresamente pa¬ 
ra usarse en la casa o en pequeños talleres 
industriales. El nuevo y manuable aparato 
dispon.© de un tanque con capacidad para 
27 kilos de arena, el cual se halla man* 
todo en una carretilla de dos ruedas que 
facilita su traslado de un sitio a otro. Pa¬ 
ra su operación, puede emplearse un com¬ 
presor de 17 c-c.m,, o de tamaño mayor 
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CONCLUSION 


Por Mctnly Banister 


MOTO NETA 

QUE 

SE RECOGE 


S I USTED ha estado usando la mo^ 
loneta cuya construcción se detalló 
en nuestra edición del mes pasado, es po¬ 
sible que lo hayan multado por guiar un 
vehículo sin permiso de circulación* ¿Por 
qué? Pues es difícil que le otorguen un 
permiso de circulación por un conjunto 
al descubierto como el que le dejamos 
el mes pasado* Por lo tanto, en esta se¬ 
gunda mitad del articulo vamos a de¬ 
tallar la construcción de ios accesorios 
que se necesitan para terminar su moto- 
neta de tipo plegable. 

Una vez que haya soldado usted las 
bridas de hierro angular modificado que 
sostienen la placa cíe aluminio del piso, 
se encontrará listo para construir un par 
de guarda fangos. Indudablemente, lo 
más económico seria cortar dos tiras del 
mismo tipo de lámina de aluminio de 
1/16*’ (1,58 rnm) que se usó para la pla¬ 
ca del piso, y doblar dichas tiras en un 
dispositivo especial, a fin de proporcio¬ 
narles el contorno adecuado. Pero si pre¬ 
fiere usted estilo por encima de todo, 
conviene que haga los guarda fangos de 
fibra de vidrio. La técnica es muy sen¬ 
cilla* los materiales son fáciles de obte¬ 
ner, pero no es fácil olí tener las instruc¬ 
ciones para ello. Seis diferentes «exper¬ 
tos^ le darán seis diferentes opiniones, y 
si no ha trabajado usted la libra de vi¬ 
drio antes* se sentirá totalmente con¬ 
fundido. Es por ello que detallamos el 
procedimiento a seguir 

Después de llevar a cabo extensas 
pruebas, podemos recomendar los si¬ 
guientes pasos: 

Reúna todos ios materiales antes de 
comenzar. La lista que aparece en Ja pá¬ 
gina 66 incluye todo lu que se necesita 
para tos guardafangos. Al escoger un 
pigmento do color, recuerde que si quie¬ 
re que sea igual al resto de la motoneta, 
conviene utilizar un pigmento blanco pa¬ 
ra la resma y pintar los guarda! angus 
cuando se pinte el bastidor. 


Una vez hecho el molde que se mues¬ 
tra en Ja página 66, déte a toda la super¬ 
ficie una cora especial para facilitar la 
remoción de la pieza moldeada. Después 
de secarse la cera, aplique le una capa de 
líquido de desprendimiento con una bro¬ 
cha, y déjelo secar. 

Corte la estera y la teta de fibra de 
vidrio en tiras de 4” x 10” (10,1 x 25,4 
cm), y luego corte varias tiras adiciona¬ 
les con un ancho de apenas 2” (5,08 cm) 
para formar la curva pronunciada en el 
acampanamiento del guardafango tra¬ 
sero. Prepare primero las tiras para el 
guardafango trasero—lo suficiente para 
dos capas de tela y una de estera. Tam¬ 
bién corte tela para la capa final, pero 
ésta consiste en una tira de 4” (1.0,1 cm) 
que se extiende a lo largo de la corona 
del molde, más piezas de 2” x 4” (5,08 x 
10,1 cm) para rellenar tos bordes. 

A continuación, mezcle aproximada¬ 
mente 2 onzas de resina laminadora con 
la cantidad requerida de pasta de color, 
aliada ei agente catalizador y revuelva 
bien. Con una brocha, aplique varias ca¬ 
pas delgadas de la resina a color hasta 
que la superficie del molde quede bien 
oculta. Deje esto a un lado hasta que ad¬ 
quiera una consistencia pegajosa. Esto 
se conoce como la capa de imprimado. 
Asegúrese de lavar inmediatamente las 
brochas y los envases con acetona. 

Vierta 12 onzas de resina laminadora 
y mezcle la cantidad requerida "de agen¬ 
te catalítico. La resina catalizada dura 
de 30 a 40 minutos en estado líquido. Jo 
que proporciona el tiempo suficiente pa¬ 
ra terminar el vaciado del guardafango* 

Con una brocha, aplique resina lami¬ 
nadora limpia, teniendo cuidado de no 
atravesar la capa de imprimado. Deje 
que esta resina fluya como si fuera es¬ 
malte. 

Comenzando en el extremo acampa¬ 
nado, ponga las tiras de tel^i de fibra de 
vidrio, oprimiéndolas contra ia resina. 


A 

El asiento pivota de plano contra la tabla del 
piso, y la horquilla delantera se dobla hada 
atrás. El vehículo se encuentra provisto de 
una correa que permite alzarlo con facilidad 


Si no quiere usted que los dedos se le 
peguen, coloque un trozo de envoltura 
de plástico para alimentos sobre la su¬ 
perficie y trabajé sobre ese trozo. Pon¬ 
ga una pieza a la vez y estírela por com¬ 
pleto con resina laminadora aplicada 
con una brocha, AI colocar cada tira, 
traslape la primera hasta cubrir todo el 
molde. Si quedan pequeñas áreas trian¬ 
gulares al descubierto, no trate de esti¬ 
rar la tela para cubrirlas. En vez, apli¬ 
que pequeños parches traslapados, satu¬ 
rándolos con resina. 

No se detenga después de dar la pri¬ 



fara hacer funcionar el motor a toda veloci¬ 
dad, a fm de calentarlo, levante la rueda de¬ 
lantera del suelo en fa forma que se ve oquí 


AGOSTO 19 64 


65 















{ATRAS) 


GUARD AFANGO 
DELANTERO 


6 Vi R 


EXTREMO 
DELANTERO DE 
GUARDA FANGO 
-TRASERO-- 


(FRENTE) 

LINEA DE 
MOLDE 


CORTE BISELES 
DESPUES DE 
CORTAR 
CONTORNO 
DE RADIO 


LINEA DE 
GUARDAFANGO 
DELANTERO 


LINEA DE 
GUARDAFANGO 
TRASERO 


-CENTRO DE MAZA 


6 CAPAS DE PINO DE I x 12 
ENCOLADAS ENTRE SI 


SECCION A A 


LOS DOS GUARDAFANGOS SE HACEN EN EL MISMO MOLDE 



PLANTILLA PARA CURVA INTERIOR DE GUÁRDAFANGOS 


CORTE POR 
LINEA CONTINUA 


TRACE RADIO GRANDE 
COMO GUIA SOLO 


El molde más sencillo que pue¬ 
de usarse es el que se muestra, 
que tiene una forma similar al 
contorna Interior del guarda- 
fango. Tal como se índica en el 
esquema, se usan seis capas 
de pino con un grosor de W* 
cada una, las cuales se éneo* 
lan para formar un bloque 
con un espesor de 4ÍV'. En la 
superficie superior, trace el 
contorno def guardafango tra- 
sera y las otras marcas de 
referencia que aparecen en el 
esquema de la parte supe¬ 
rior izquierdo. Los detalles 
para este trabajo se ofre¬ 
cen en el texto del artículo 


LISTA DE MATERIALES 

1 yarda de tela de fibra de vi¬ 
drio de 44" de ancho 

l/3 do yarda de estera de fibra 
de vidrio de tipo grueso, con 
un ancho de 44" 

3 pintas de resina laminadora de 
políester (con agente catali¬ 
zador) 

1 pinta de resina de revestimien¬ 
to de políester de tipo trans* 
párente (con agente catali¬ 
zador) 

1 frasco de pigmento blanco o 
de cualquier color para colo¬ 
rear un cuarto de resina 

1 lata pequeña de revestimiento 
superficial de políester (con 
agente catalizador o de laca 
transparente) 

1 lata de cera de desprendi¬ 
miento 







CONJUNTO DE PEDAL DE FRENO 


El conformado final convier¬ 
te el bloque biselado en una 
pieza de contorno I i so, como 
la de la izquierda, Para esto, 
se usan las berra mi entos que 
aparecen al frente, comen¬ 
zando con un cortador gira* 
torio montado en un taladro 

La lijadura final se puede 
hacer con un disco de caucho 
montado en un taladro de 
ü íj" Luego, la superficie se li¬ 
ja a mano, pero sin dejarla 
demasiado lisa, ya que debe 
permitirse la adhesión de 
las capas de resina sucesivas 


SOLDADURA 
DE PLATA 


PALANCA 

DE 

FRENO 


A PEDAL 


SEGURO DE ALAMBRÉ pfDÁL 

DOBLADO SE SACA PARA FRENO 
AJUSTAR TORNIQUETE DE VARILLA DE 

TUBO DE ACERO DULCE 135 
BASTIDOR DE V CALIENTE Y AP 


AGUJERO 
DE 21/64" 


SUELDE CANAL 
DE Vs" x W 
x I" A PARTE 
INFERIOR DE 
ANGULAR 


SUELDE 


DIAM. 5/16" 
DIAM. 

W • 


ESQUINA 

REDONDEADA 


ACERO D 
%" x 1V4" DIAM. 

SOLDADO 

VARILLA DE BROCA DE Va"i 


REFUERZO DE PUERTA 
MOSQUITERO 
[VARILLA DE 5/32") 




* 




■ 


En el molde, la tela de fibra trasla¬ 
pada se extiende lo suficiente para 
aserrar el contorno elíptico marcado 
por medio de la plan ti lia. Como se 
observa a la derecha, el guardafan 
go trasero ha sido extraído def mo Ide 


Derecha; El primer 
paso al cortar el mol¬ 
de consiste en formar 
el contorno superior 
can una sierra de cin¬ 
ta, luego, incline lo 
mesa a un ángulo de 
45 grados y corte las 
esquinas, con la hoja 
de la sierra en posi¬ 
ción paralela al ra¬ 
dío interior de] guar¬ 
dafango delantera 


i . ste 


66 


MECANICA POPULAR 




















































































mera capa* Profliga con el trabajo, aña¬ 
diendo una capa dv estera de fibra de 
vidrio de manera igual. Es éste un ma¬ 
terial grueso con muy poca resistencia; 
su función es proporcionar volumen. 

Luego, ponga la segunda capa fie tela 
de fibra de vidrio, asegurándose de que 
todas las áreas queden cubiertas y que 
no aparezcan burbujas de aire en la su¬ 
perficie* listas pueden verse fácilmente, 
por lo que no crea que se le escaparán 
de la vista* Simplemente coloque? una 
pieza de envoltura de plástico y expulse 
las burbujas por el borde más cercano. 

Ponga la tercera capa final de tela de 
fibra de vidrio, asegurándose de que 
quede bien impregnada de resina* Si la 
resina se escurre por los lados de! mo!de t 
aplique un poco más en la parte supe¬ 
rior* El pulíoster no tardará en secarse 
a lo largo del borde inferior, reteniendo 
el liquido en la parte superior. 

(.-liando la resina en el envase comien¬ 
za a endurecerse, deséchela y lave todo 
con acetona. Deje que el conjunto se se¬ 
que y adquiera tal dureza que no pue¬ 
da marcarlo con la uña de un dedo (de 
dos a tres horas en tiempo seco o al ex¬ 
ponerse a un par de lámparas calefacto¬ 
res)* Después de raspar v lijar la super¬ 
ficie para alisarla, quite el guardafan- 
go del molde. Comience introduciendo 
un escoplo debajo de los bordes de la 
libra de vidrio. Sí la lámina formada 
se ha extendido más allá de la curva de¬ 
lantera del molde, tendrá que recortar 
aproximadamente 25 milímetros allí con 
un escoplo. (lomo el guardafango trase¬ 
ro abarca algo más de 180°, hay que ex¬ 
pulsarlo suavemente del molde, usando 
un pulo y un mazo contra el extremo 
recortado con el escoplo, hasta que salga 
por la corva* 

Tan pronto como haya usted cortado 
el contorno inferior guiándose por la 
plantilla dada, relleno todos los agujeros, 
cavidades y áreas ásperas con Cemento 
epóxicü, y vuelva a li jar cuando todo es¬ 
te seco. 

El recorte final y la ubicación de la 
ranura para la cadena se deben efectuar 
al instalarse los guardafangos en el bas¬ 
tidor. El guarda!ango trasero so debe 
fijar con pernos a su zapata de reten¬ 
ción, e instalarse como si formara una 
sola unidad con la placa del piso. Al 
efectuar el al isam lento final con la fija¬ 
dora de difleo, utilice una almohadilla 
de caucho corno respaldo para él papel 
de lija. 

Recordará usted que la capa de im¬ 
primado (la primera que so le dio al mol¬ 
de) consistía en resina laminadora con 
pigmento. Esta resina no se cura al aire, 
y ;u superficie permanece pegajosa has¬ 
ta lijarla para dejar expuesto el ma¬ 
terial curado abajo. La resina de reves- 
timiento, por otra parte, se cura al ex¬ 
ponerse al aire, adquiriendo una super¬ 
ficie dura y lustrosa. Como la capa de 
imprimado se ha encargado de colorear 
la superficie interior, sólo tiene usted 
que preocuparse ahora del exterior. 

Mezcle varias onzas de resina de re¬ 
vestimiento con la cantidad requerida de 
color, añada el agente catalizador y re¬ 
vuelva h k! o bien. Con una brocha, apli¬ 
que una capa tic esta resina a color so¬ 
bre );i superficie exterior y los bordes 
fíe ambos guardaínngos, y luego deje que 
se seque mientras lava usted las brochas 
y los envases con acetona. Al endure¬ 
cerse, líjela con papel de tipo mediano 
para alisarla bien. 

Mezcle y déle otra capa. Aplique tan¬ 
tas capas como sean necesarias, lijan¬ 
do cada una al secarse. Si utilizó usted 
pasta blanca como le sugerimos antes, 
las capas tendrán un acabado blancuzco 



ACOPLAMIENTO DE TUBO 
CON D. L DE 1" ROSCA 
QUITADA Y CORTADO 
EN 3 AROS ___ ! 


SOPORTE DE 
ACUMULADOR 


TIRA DE ALUMINIO 

DE Va" * %" 
DOBLADA SEGUN 
ACUMULADOR 


REMACHES 


ilf'z pías. 

\ AI.UM. 

Ve" x i / 2 

TORN. OPR. 
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CENTRAL 
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DE ESTRELLA, 
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/ HORQUILLA 


TORNILLO DE TOPE 
DE ACELERAOOR 
ABIERTO 


ACELERADOR DE TORSION 


/ TORNILLOS DE 
AIUMINIODE 10 24 * Vi 


SUELDE LENGÜETA 
DE PERNO 

PERF. PARA TORNILLOS ! 

DE 10-24 x Vi" 


ESTE EXTREMO AJUSTADO 
EN PERNO DE EJE DE W 


ZAPATA DE RETENCION 
DE ALUMINIO DE 1/16‘ 


TIRA DE ALUMINIO , ¡ 

DE Ve" sn 

“" SUELDE ENTRE SI ¡ 


GUARDA DE CADENA 


TORNILLO DE ALUMINIO 
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\ (TUERCA ADENTRO) , 
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DE SOPORTE DE *--£ - --- f 
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DE MAQUINA 6-32 -"V 

ESTE EXTREMO - 

SE AJUSTA SOBRE (TV-*" 

PERNO DE 5/16"/ ¡PC 1 
EN PLACA DE ¡ 

ZAPATA TRASERA ¡£>“>-"^ 1 : 


GUARDAFANGO 

TRASERO 


f AGUJEROS 
( PARA 
I REMACHES 


LAMINA METALICA O 
ALUMINIO DE 
;\ 1/16" SO LOADO 


PUNTAL DE GUARDAFANGO 
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PLACA DE PISO 


CORTE MUESCA 
fj¡ PARA DAR 
¡¡ PASO 
(j A CADENA 
L DE MANDO 
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DE SOPORTE 
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ALUMINIO DE 1/16" 
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ESPACIADOR 
DE ALUMINIO 
DE W 
LARGO ¡ 


PERNO DI; 
3/16" x T 


i..f- 1 


y semibriIItinte. Con una baso semejante, 
una sola capa de pintura epóxica—la 
misma pintura que habrá de usarse en 
el bastidor—producirá un acabado lus¬ 
troso y atractivo. 

Si le quedan todavía materiales de 
fibra de vidrio, es posible que quiera 
moldear la guarda fie la cadena y la cu¬ 
bierta del tambor del freno con fibra 
de vidrio, en vez de metal. La técnica 
es igual, excepto que se deja de aplicar 
pigmento a la capa de imprimado, ya 
que el interior no podrá verse. 

La foto y esquema muestran el con 
l.rol dof acelerador de tipo de torsión, 


montado justamente hacia adentro del 
asidero, aunque puede ser colocado tam¬ 
bién en el lado derecho. Se requiere una 
especie de tope pura que el alambre de 
control del acelerador no sufra daños a 
causa fie un exceso de giros. El extremo 
libre de este alambre se engancha alre¬ 
dedor de un perno que atraviesa las dos 
piezas de aluminio que forman la len¬ 
güeta hacia abajo, el alambre de control 
tira del acelerador del motor para .abrir¬ 
lo. AI moverla en dirección opuesta, el 
control interrumpí' la alimentación fie 
combustible para la marcha en vacío. Los 
dos tornillos de tope se introducen a 
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CON ESTAS 
1001 IDEAS 
FACILES DE REALIZAR 


OMEGA 


Este útilísimo manual reúne, 
en un solo volumen, lo me¬ 
jor y más útil en ideas origi¬ 
nales y sencillos proyectos. 

Además de ¡os capítulos 
descritos en la portada del 
libro, usted encontrará mu¬ 
chos más, tales como las 
secciones de reparación de 
radios y televisores, carpin¬ 
tería, soldadura, albañilería, 
elaboración de metales, ca¬ 
za y pesca, ideas para el 
excursionista, etc. 

El pequeño costo de este libro, 
indispensable para el aficionado 
y el pequeño industrial, se paga¬ 
rá con creces utilizando sólo al¬ 
gunas de sus múltiples ideas. 


US $1 25 el ejemplar 
o slp equivalente en fti. n. 

Adquiéralo hoy mismo en su estanquillo 
favorito o pidolo a nuestro distribuidor en 
su país a directamente a; 


EDITORIAL OMEGA, INC. 

5535 N. W. 7th Avenue 
Miami, Florida. U. 5. A. 


través del aro de retén y el manubrio. 
El uro estacionario interior se asegura 
Con un solo prisionero. 

El tambor del freno se compra con 
las ruedas. Pero tendrá usted que cons¬ 
truir el acoplamiento del pedal. El pe 
dal, en sé se dobla de varilla de acero 
dulce de (9,5 mm}. Pivote sobre un 
pasador labrado de varilla de *4" (1,27 
eni), la cual se calienta al rojo vivo, se 
sumerge en agua fría y se coloca por 
una hora dentro de un horno calentado 
a una temperatura de aproximadamen¬ 
te 150 ri C ( para templar el metal y evi¬ 
tar que se vuelva quebradizo. Tal como 
se muestra, se montó un pequeño resorte 
en el extremo de la palanca del interrup¬ 
tor do la luz de parada. Esto fue nece¬ 
sario» debido a que el interruptor en sí 
tiene un resorte que tira de la palanca 
hacia adelante. Una flojedad en el me¬ 
canismo de los trenos evitaba tirar de 
la palanca lo suficientemente bada atrás 
para desconectar la luz de parada, hasta 
añadir el resorte contrarrestante. La fo¬ 
to también muestra un conectar de dos 
alambres arriba del ínter ruptor. Esta ca¬ 
racterística optativa permite «interrum¬ 
pir * el alambre en este punto, en caso 
de que tenga que quitarse la horquilla 
delantera por algún motivo. 

El soporte del acumulador se hace de 
aluminio del tipo empleado para traba¬ 
jos caseros. No se dan las dimensiones, 
ya que tiene que adaptarse al acumula¬ 
dor que se use. Conviene emplear un 
acumulador de tipo húmedo, ya que es 
mucho tíiós fácil de mantener cargado. 
(Sólo se necesita para ei sistema fie lu¬ 
ces), Los acumuladores pequeños para 
motocicletas, como el que se muestra, 
tienen partes superiores especiales que 
no dejan escapar el electrólito cuando el 
vehículo se pliega para transportarlo. 

El tanque de combustible tampoco de¬ 
ja que éste se salga cuando se encuentra 
el vehículo en posición plegada. Pero o s 
posible que los movimientos durante el 
transporte hagan la admisión. Debe us¬ 
ted viajar con un tanque vacío o cam¬ 
biar la tapa por una enteriza, hasta lle¬ 
gar al punto de destino. 

¿Se encuentra usted listo para el ca¬ 
mino? Mezcle entonces una pinta de 
gasolina común con 1*4 onzas de aceite 
para motores fuera de borda ele dos 
tiempos, y llene el tanque. Cierre el es¬ 
trangulado!', abra el acelerador v tire 
vanas veces de! cordón de arranque con 
suavidad. Si no arranca de inmediato o 
si el motor no lia sido usado por cierto 
tiempo, quite el filtro de aire y rocié 
unas cuantas gotas de gasolina mezcla¬ 
da con aceite dentro del carburador. 

Tan pronto como arranque el motor, 
abra el estrangulador y libere el ace¬ 
lerador. Puede usted calentar el motor 
a tocia velocidad, alzando las ruedas de¬ 
lanteras. 

Antes de montar la motoneta, sin em¬ 
bargo, recuerde que es un vehículo a 
motor y que, por lo tanto, se halla suje¬ 
to a los reglamentos y leyes locales. Pa¬ 
ra conducirlo en calles y carreteras, así 
como en playas, probablemente necesita¬ 
rá usted una licencia de conductor (en 
algunos lugares se exige una licencia es 
pedal para motonetas) - Usualmente 
también hay que sacar una licencia para 
el vehículo en sí. Tal como se muestra, 
la mot,oneta original lleva placas fie cir¬ 
culación del estado norteamericano don 
de reside el autor, por lo que conviene 
comunicarse con el departamento de ve¬ 
hículos a motor de su localidad para ave* 
riguar todos los requisitos lógales. 

Veamos ahora lo que cuesta la cons¬ 
trucción de un vehículo semejante en los 
Estados Unidos. Si se compran todos 
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* 


los materiales y accesorios a precios de 
norma, es probable que su costo ascien¬ 
da a un poco más fie 200 dólares. Pero 
es posible que se pueda reducir este cos¬ 
to considerablemente, comprando com¬ 
ponentes nuevas a precios de ganga. Y 
también se pueden dejardo instalar esos 
e legan tes guarr laf a 1 igos. 

La ni oto neta le proporcionará gran di¬ 
versión, Como se halla virtualmente 
oculta a la vista, bajo su cuerpo, le da 
a usted la sensación de que en transpor¬ 
tado por el viento. 
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Arriba; Debido a su diseño, la nuevo espuma 
de caucho es más fírme. Izquierda; Una vez 
renovada, la silla de arriba quedó flamante 


La tapicería de esta silla estaba 
muy dañada, pero el bastidor 
se hallaba en buen estado, por 
lo que el arreglo valía la pena 


RESTA .OS 


CON 

ESPUMA 

DE 

CAUCHO 

1 AS TECNICAS y materiales mu- 
^— J demos han venido a simplificar ex- 
traordinariamente la renovación de mue¬ 
bles viejos. Mediante el empleo de un 
nuevo tipo de espuma de caucho, se 
evita usted la complicada y lenta labor 
de atar y cambiar los resortes flojos o ro¬ 
tos, Es más, dicho material elimina la 
necesidad do emplear el clásico relleno 
de algodón, lo que facilita grandemente 
el trabajo de tapicería. 

En vez de tener grandes agujeros en 
la parte inferior, como era el caso cuan¬ 
do apareció la espuma de caucho por 
primera vez, este nuevo tipo cuenta con 
cientos de diminutos agujeros en la par 
te de arriba y de abajo. Estos agujeros 
sólo atraviesan el material parcialmente, 
en forma alternada, a fin fie no coincidir 
los unos con los otros. Por lo tanto, las 
piezas de caucho pueden invertirse a vo¬ 
luntad, proporcionando al mismo tiempo 
una base mas fírme. 

En las fotos de esta página y de la si¬ 
guiente se muestran los pasos que hay 
que tlar para volver a tapizar una silla 
do la manera más fácil posible. 



Este tensor permite estirar bien la cin¬ 
cha antes de clavarla al bastidor. Es¬ 
ta herramienta de uso general cuesta 
muy poco dinero y puede considerarse 
imprescindible para este tipo de trabaja 

Centro, derecha: Trace una píanlifla del 
asiento, en papel de envolver, a fin de 
tener una guía para cortar el material. 
Este método es especialmente útil si el 
cojín en cuestión tiene un contorno curvo 

Luego, trace el contorno del cojín so¬ 
bre una pieza de caucho de 5 cm de es* 
pesor. Deje un excedente de ó mm en la 
espuma de caucho, con objeto de dispo¬ 
ner de un morgen para ei ajuste final 
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Lo espuma de caucho de 5 cm de espesor se 
puede cortar con unas tijeras corrientes, Pero 
sí su espesor excede de 7 cm, es mejor, para 
obtener los mejores resultados, emplear ursa 
sierra de cinta para llevar a cabo el corte 



Aplique dos capas de cemento de caucho a Jos 
bordes del cojín y de la muselina, dejando que 
la primera capa se seque casi por completo an¬ 
tes de dar la segunda* Cuando esta última co¬ 
mienza a secarse, oprima las dos capas entre sí 



La colocación de la tela sobre las 
esquinas es uno labor sencilla* Estire 
el material alrededor de la esquina, 
levante el material excedente, engra¬ 
pe el que queda de plano contra el 
bastidor de madera y deje caer el re¬ 
manente, en línea recta hacia abajo 


El paso final consiste en añadir un 
bocadillo decorativo para cubrir Jas 
tachuelas. Esta cinta angosta es más 
fácil de poner si se encola, que cla¬ 
vándola* Aplique una tira de cola por 
detrás, y luego oprima lo cinta bien 



Cuando es necesario redondear el borde del co¬ 
jín, córtele un ligero rebajo con unas tije¬ 
ras, tal como se ¡lustra aquí. Esto le permi¬ 
tirá tirar del borde hada abajo fácilmente, 
para introducirlo bien al instalar el cojín 



Si el cojín tiene un borde curvo, corte mues¬ 
cas en V en la muselina, a medida que ésta se 
aplico, para que la tela se asiente de plano 
sobre aquél. Como es natural, el ancho de 
estas muescas depende del ángulo de la curva 



A continuación, se quita el excedente, dejan¬ 
do sólo el material suficiente para plegar¬ 
lo por debajo, tal como se observa en el 
grabado superior, para acto seguida fijar la 
tela al bastidor de la silla* Para esta ultimo, 
pueden emplearse grapas, o puntillas francesas 




Las tiras de muselina que se pegón en los bor¬ 
des superiores de! cojín se clavan después al 
bastidor. Estas liras tienen dos fines: no só¬ 
lo sujetan el cojín de espuma de caucho, si¬ 
no que contribuyen a proporcionarle forma 



Una vez colocado el cojín de espuma de caucho 
sobre los cinchas de yute, se procede a clavar 
las tiros de muselina al bastidor de la sillo. 
Cerciórese de que el cemento de caucho está 
completamente seco antes de empezar a clavar 



Tire de la muselina hacia abajo y luego fíje¬ 
la al bastidor con grapas o tachuelas* Al co¬ 
jín que se muestra aquí sólo se le dio un bor¬ 
de ligeramente redondeado. Tirando con mayor 
fuerza e introduciendo la espuma de caucho 
par debajo, es posible aumentar la curva 


He aquí un método para cortar cu¬ 
neros rápidamente en ejes hechos de 
acero dulce, sin necesidad de emplear 
un accesorio especial* Primeramente, el 
eje se fija en el mandril y el cabezal del 
torno se asegura para que no gire. El 
otro extremo del trabajo se sujeta ajus¬ 
tadamente por medio de la punta fija, 
A continuación, con la cuchilla de punta 
cuadrada del tamaño adecuado montada 
lateralmente en el porta)lerramitmta y 
el poste ajustado para que la cuchilla 
toque el trabajo a escuadra, haga el cor¬ 
te haciendo girar el avance manual lon¬ 
gitudinal, moviendo aquélla hacia el ca¬ 
bezal. Tal vez haya que hacer varios 
cortes para alcanzar la profundidad. 
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POBLADORES 

DE 

METALES 

PARA 

EL 

TAO.rH 


Por Monly Bcmister 



HaüME UN PUNTO de apoyo y 
moveré la Tierra», dijo Arquíme- 
des para poner de manifiesto el gran po¬ 
tencial de la palanca. En los siglos que 
han transcurrido desde entonces, la pa¬ 
lanca ha movido en realidad al mundo 
a través de una larga historia de des¬ 
arrollos tecnológicos. Todavía no se ha 
producido ningún dispositivo mecánico 
que no aproveche el principio de la pa¬ 
lanca en una forma u otra. 

La guía de doblar que se muestra arri¬ 
ba tampoco es una excepción. Aplicán¬ 
dose en ella ese principio alrededor de 
un circulo, le permite doblar varillas de 
acero de V 2 (1,27 em) o flejes fie hie¬ 
rro ríe 3/16” (4,76 mm) de espesor, con 
un ancho hasta de 1” (2,54 em) tari fá¬ 
cil mente como lo haría el hombre fuerte 
del circo, y con una exactitud mucho 
mayor. 

En la foto inferior apa roce otra guía 
más sencilla, conjuntamente con ejem¬ 
plos de trabajos que se pueden realizar 
con ella. Tiene una capacidad [jara ti¬ 
ras metálicas con espesor ríe %** (6,3 
mm) y un ancho de (1,9 cm); pero, 


al utilizarse el juego más pequeño de 
pasadores, resulta ideal para doblar 
alambres. Con esta guía, el material que 
se ha de doblar se convierte en su pro- 
lúa palanca ai tirar de ella contra los 
pasadores. 

En la foto de la guía radial que en¬ 
cabeza esta página se muestra la reali¬ 
zación tic un trabajo. Se trata ríe un 
fleje fie acero destemplado fie (3,1 
x 19,0 mm), doblado alrededor de un 
collarín de pasadores para formar un 
Soporte de % hierro forjado». 

Para utilizar este dublador, escoge us¬ 
ted pasadores (o collarines) de tamaño 
adecuarlo, los coloca en agujeros lo su¬ 
ficientemente apartarlos entre sí para 
dar cañifla al material que se ha de do¬ 
blar, luego dispone la punta de la peña 
contra el trabajo y la asegura apretan¬ 
do los pernos do retén. Después de ha¬ 
cer esto, se mueve el mango hacia la de¬ 
recha, tal como se muestra en el esque¬ 
ma del inserto, o hacia la izquierda, y el 
trabajo se invierte en caso de sor zurdo 
el artesano. Una vuelta completa pro¬ 
duce un ojal, una media vuelta produ¬ 


ce un doblez en U, y un cuarto de vuel¬ 
ta forma un ángulo recto. No se requie¬ 
re un largo excesivo, como sucede cuan¬ 
do el trabajo debe proporcionar su pro¬ 
pio apalaneam te uto, al extenderse más 
allá del doblez. 

Esto'Sucede con el doblador plano. No 
tiene piezas móviles. En realidad, se tra¬ 
ta de una placa provista de receptácu¬ 
los, que se asegura en un tornillo de 
banco de servicio pesado. A pesar fíe 
que 1 es de construcción más sencilla, es 
aún más práctica, ya que se trata de 
cuatro guías en una, que utiliza pasado¬ 
res de VT, y VT (6,3, 9,5, 12,7 

y 19,0 mm) de diámetro, para usarse 
con una amplia variedad fie materiales, 
desde alambre de perchero hasta el ma¬ 
terial más grueso que se pueda doblar a 
mano, ya sea en frío o en caliente. Si 
quiere usted producir joyas de fantasía 
hechas de alambre, añada una serie de 
agujeros de 3/16" y % M (4,7 y 3,1 mm) 
y corte pasadores correspondientes. Es¬ 
tos resultarán adecuados para alambre 
de plata o de cobre. 

Toda guía para doblar debe propor¬ 
cionar una variedad de receptáculos pa¬ 
ra pasadores, ya que el mejor espacia- 
mi ent o entre el pasador de anclaje y el 
pasador radial basta sólo para dar paso 
al espesor o diámetro de trabajo. En esta 
guía radial hay receptáculos de (1,27 
cm) que describen una espiral hacia 
afuera, a distancias que aumentan gra¬ 
dualmente desde el agujero central. En 
la parte superior derecha se muestra una 
plantilla para la perforación de estos 
agujeros. Haga una plantilla de tama¬ 
ño completo sobre una pieza de papel 
fie calcar, precinte ésta a la superficie 
de la tabla donde se ha de doblar el 
metal y transfiera los centros de los agu¬ 
jeros al acero con un punzón marcador. 
Vuelva a perforar estos agujeros con un 
punzón de centros, antes de llevar el tra¬ 
bajo al taladro de banco. Luego comien¬ 
ce con agujeros de guía de (3,17 

mm), los cuales se agrandan al diámetro 
final mediante brocas de diferentes ta¬ 
maños, a fin de evitar que los movimien¬ 
tos de las brocas dañen los agujeros. 
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El acero utilizado para el cuerpo ríe 
la guía es una aleación de cromo y mo- 
!íbeleño que resulta sumamente resisten¬ 
te a la abrasión, los impactos y las ten¬ 
siones. So conoce como Moly-Krome 
A.I.S.I. A 4142 (SAE 4L40). Puede ob 
tenerse en forma destemplada o termo- 
tratada, Utilicé el tipo termotratado pa¬ 
ra mi guía, ya que no requiere ningún 
tratamiento especial para usarse en el 
taller casero. Si se usa el tipo destem¬ 
plado, lleve el metal a un taller para que 
lo sometan a un tratamiento térmico y 
evitar así que los receptáculos de los 
. pasadores se deformen. Déle forma al 
cuerpo en un torno de 6 ÍS (15,2 em), con 
un accesorio fresador para cortar las ra¬ 
nuras y la punta de la peña. Pero hay 
que advertir que el Moly-Krome ter¬ 
motratado destruye fácilmente las bro¬ 
cas perforadoras y cortadoras. La ranu¬ 
ra alrededor fiel cuerpo da cabida a los 
tres pernos del collarín que evitan que 
este último se desplace liada arriba al 
usarse. 

La foto en la parte superior izquierda 
también muestra un Conveniente conjun¬ 
to de pasadores y collarines. Si hace 
usted los receptáculos de los pasadores 
con varilla de broca, podrá utilizarlos sin 
endurecerlos; pero si decide usted endu¬ 
recerlos, asegúrese de templarlos a una 
temperatura no inferior a 425° C; de 
lo contrarío, el acero se volverá quebra¬ 
dizo y se romperá al someterse a presión. 
Los pasadores fie acero de bajo carbono 
deben someterse a un endurecimiento 
superficial. Para doblar arcos de diferen¬ 
tes radios hay que utilizar pasadoras fie 
diferentes diámetros. Para tamaños ma¬ 
yores se recomienda el uso de collarines 
de tipo de «rosquilla», colocaras sobre 
el pasador central i a fin fie evitar eí la¬ 
brado. 

Si no dispone usted de medios para 
endurecer y templar los pasadores de 
las piezas, es posible que pueda enco¬ 
mendar esta labor a un taller mecánico 
fie la localidad. Si tiene usted una fra¬ 
gua o un horno de fundición, caliente el 
metal al rojo vivo y luego sumérjalo en 
agua fría y limpia, mientras lo agita vi¬ 
gorosamente con las tenazas para que 
se enfríe lo más rápidamente posible. 
Para templar el metal ligeramente y evi¬ 
tar que se vuelva quebradizo, colóquelo 
por una hora dentro de un horno de 
cocina calentado a un temperatura de 
150° C, Vuélvalo a sumergir en agua 
fría y quítele las escamas en el torno, 
empleando tela de esmeril de tipo fino. 

La jíeña dobladura tiene cuatro agu¬ 
jeros aterrajados para permitir ajustes a 
varias distancias del pasador central. 
Para trabajos ligeros, atornille pernos 
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de retención entre el par No* 1. Pero 
cuando doble usted material grueso, po¬ 
drá disponer de una acción de palanca 
adicional moviendo la peña bacía atrás 
para que entre en contacto con el tra¬ 
bajo, a unos 25 milímetros más o menos 
del punto de doblez. En tales casos, use 
los agujeros No, 2 introduciendo el per¬ 
no trasero por el agujero en el mango 
ubicado a 8%" (20,9 cm) del arco. Si 
necesita usted una acción de palanca 
mayor do la que puede proporcionar el 
mango, introduzca un trozo de tubo so¬ 
bre éste. 


La peña se debe endurecer, ya que to¬ 
dos los dobleces se efectúan con la punta 
de yunque, la cual no tardaría en echar¬ 
se a perder rá pifia mente. Esta pieza de 
acero de herramienta de tamaño grande 
es bastante costosa, pero puede usarse 
también acero laminado en frío, siempre 
y cuando se endurezca la punta super¬ 
ficialmente. Esto se puede hacer con fa¬ 
cilidad, empleando un producto comer¬ 
cial conocido como Kasenit y siguiendo 
las instrucciones impresas en el envase. 
O utilice un electrodo para endurecí* 
mientes superficiales en una soldadora 
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ríe arco, a fin de aplicar un cordón de 
soldadura a través ríe la punta y un par 
de cordones en cada lado. Luego esme¬ 
rile la capa de endurecimiento superfi¬ 
cial para proporcionarle una punta re¬ 
dondearía. 

El mango se puede cortar de una lá¬ 
mina sólida de l / 2 " (1,27 cm), o formar¬ 
se como se muestra en la página 72. 
Después de darle forma, corte las ranu¬ 
ras de 2Vi* 1 (5,7 cm), tal como se mues¬ 
tra. El puente de (9,5 mm) entre 

las ranuras es sólo para no debilitar el 
mango. En la página 72 hay un detalle 
que muestra cómo unir el mango y el 
aro sin producir distorsiones. Primero 
invierta ambas piezas y asegúrelas con 
una abrazadera a una pieza de acero 
plano; luego aplíqueles soldadura de 
puntos en cada lado, en el lugar en que 
el mango se une al aro. Al enfriarse la 
soldadura, vuelva asegurar la unidad, 
como se muestra en B, y aplique una 
soldadura completa a través de la parte 
superior, utilizando un electrodo E6011 
de VÍí (3J mm) con una corriente de 
115 amperios. El aro y el arca ríe sol¬ 
dadura se deben cubrir inmediatamente 
Con trapos (o con arena o ceniza) para 
demorar el enfriamiento. Cuando el me¬ 
tal se enfríe a Ja temperatura ambiente, 
quítelo de la abrazadera y esmerile el 
cordón ríe soldadura para dejarlo al ras 
con la superficie del mango. Luego ase¬ 
gure la unidad en posición invertida ríe 
nuevo, y aplique una soldadura comple¬ 
ta a través de la junta, aislándola nue¬ 
vamente para evitar que se enfríe con 
excesiva rapidez. 

El doblador plano no es más que una 
sencilla placa con receptáculos. 

En el diagrama, el es paci amiento de 
los agujeros se fia en dimensiones de 
centro a centro, que crean espacios en¬ 
tre los pasadores para dar cabida a una 
variedad de espesores. Para un fácil pa¬ 
so entre los pasadores, aumente ligera¬ 
mente cada espacio al transferir los cen¬ 
tros de la plantilla al bloque con un 
punzón marcador. A pesar de que los 
agujeros para los pasadores tienen una 
profundidad de apenas (1,9 cm), 

perfore los agujeros centrales de Va* 1 
(3,17 mm) totalmente a través, para evi¬ 
tar una acción de succión y facilitar la 
remoción de pasadores atascados. 

Le conviene disponer de un par de pa¬ 

sadores de %” %" y 3 /T (6,3 9,5, 

12,7 y 19,0 mm). Para usarse ocasional¬ 
mente, los pasadores hechos de varilla 
de acero duro —el tipo de superficie bri¬ 
llante puede obtenerse en tramos de 3 
píes (91,4 cm) en las ferreterías— re¬ 
sultan lo suficientemente resistentes, 
Pero si proyecta usted usar la guía con 
bastante frecuencia, corte ios pasadores 
de varilla para brocas. Si la guía se ha 
de usar con mucha frecuencia, endu¬ 
rézcalos. 

La foto en la parte superior izquierda 
de í^sta página muestra el uso de la guía 
para producir un doblez radial en eí ex¬ 
tremo de una tira de acero laminado en 
caliente de 3/16” x (4,7 x 19,0 mm) 
que se ha de usar como pasamanos. El 
doblez se efectúa gradualmente, tiran¬ 
do del trabajo. Puede usted doblar tiras 
con un espesor de %" (6,3 mm) de 
manera igual, si el tornillo es lo sufi¬ 
ciente fuerte para resistir la tensión. Si 
no está usted seguro, caliente primero 
el metal al rojo vivo. Conviene hacer esto 
también al proporcionarles dobleces de 
radio reducido a piezas de metal más 
delgado* 

La segunda foto en esta página mues¬ 
tra los pasos para doblar un gancho con 
forma de S alrededor de pasadores de 
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%” (9,5 mm). El material es de varilla 
de acero duro de Yi" (6,3 mm); los pa¬ 
sadores se espacian a ■/i” (6,3 mm) pa¬ 
ra él primer doblez, y luego se mueven 
según se muestra para el segundo do¬ 
blez. Por último se recorta el material 
excedente. 

Es posible que los dobleces efectua¬ 
dos con esta guía no tengan siempre la 
forma exacta que busca usted, y tam¬ 
bién es posible que no tengan un radio 
exacto, debido a la «elasticidad:* inhe¬ 
rente riel meta! y a que el material debe 
proporcionar su propia acción de palan¬ 
ca. Y si hay que producir una cantidad 
fie artículos idénticos, se pierde tiempo 
recortando cada pieza a medida que se 
le va dando forma. Para trabajos de pre¬ 
cisión o en serie, por lo tanto, le convie¬ 


ne más cortar el trabajo al largo total 
indicado y luego darle forma a la pieza 
reída en un doblador radial. 


El mejor método que existe para 

restaurar un viejo piso de losetas de ce¬ 
rámica, cuyas juntas están descoloridas, 
consiste en restregar la superficie con 
una solución limpiadura, y acto segui¬ 
do, mientras el piso está todavía húme¬ 
do, aplicarle una pasta delgada de ce¬ 
mento portland blanco, y luego frotarlo 
con un paño grueso o arpillera. La fro¬ 
tación debe hacerse en todas direcciones 
para que la pasta penetre en las juntas. 
Este pn >cedimiento produce resuI lados 
muy satisfactorios en pisos de cerámica 
viejos que todavía se conservan en bue¬ 
nas condiciones. 
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Construya esta diminuta embarcado 
será la delicia de los niños de la 



Por 

W, Clyde Lammey 


Diseñada por 
Robert Woolson 



H STE BOTE para pequenadas, que 
se mueve a impulso de una rueda 
de paletas en cada costado, es el colmo 
de la seguridad, ya que no se puede vol¬ 
car hacia adelante, hacia atrás o hacia 
los lados. Puede navegar en «mar grue¬ 
sa* en una laguna de tamaño grande y 
también en cualquier pequeño estanque 
en que el agua a duras penas llegue a ios 
tobillos. 

La diminuta embarcación ha sido 
bautizada con la voz inglesa Walerbug 
(Chinche de agua). Casi todas las piezas 
que s e necesitan para su construcción, 
excepto las cigüeñas de pedales de bi¬ 
cicleta, los asideros y las chumaceras 
que actúan como cojinetes para las rue¬ 
das de paletas, pueden obtenerse de cual¬ 
quier ferretería o maderería. 

Basta echar un vistazo a los detalles 
para obtener una buena idea de la cons¬ 
trucción del bote. Observe que el mo- 
delo original ha sido equipado con un 
loado transí >a ron te q uc \ >o r m t te obse r - 
var la vida submarina. Se hace cortan¬ 
do una abertura en el panel del fondo 
y atornillando una pieza rectangular de 
lámina plástica transparente sobre la 
abertura. 

Es necesario llamar la atención hacia 
varios puntos antes de cortar la made¬ 
ra: Primero, se requiere cortar la roda 
o pieza delantera, la viga de la cubierta, 
el asiento y el yugo de popa a una lon¬ 
gitud precisa y de manera que queden 
perfectamente a escuadra en los extre¬ 
mas, para obtener un buen ajusfe de 


las juntas. Las tablas del asiento se pue¬ 
den cortar a una dimensión l/lb’ 1 (1,58 
mm) menor, para facilitar su instalación, 
si así se desea. En los detalles en la par¬ 
le superior fie la página adyacente se 
dan a conocer las longitudes finales de 
las tablas laterales y de las sal picado¬ 
ras, Al cortar estas piezas en bruto, dé¬ 
les una ligera sobremedida de aproxima¬ 
damente Y& n (3,17 mm), a fin de dispo¬ 
ner del margen necesario para propor¬ 
cionar un buen ajuste al panel del fon¬ 
do, a la cubierta y al yugo de popa. Esto 
rs muy importante, ya que, de lo con 
trario, es posible que tas piezas tengan 
un tamaño insuficiente, especialmente 
al perfilar los bordes superiores e infe¬ 
riores de las tablas laterales para pro¬ 
porcionarles una curva adecuada y un 
ajuste perfecto. En los detalles se da a 
conocer el tamaño seccional de la roda 
y de la viga de la cubierta, y se utiliza 
la plantilla cuadriculada que aparece en 
la parte superior derecha de la página 
75 i^ara Irazar las curvas de la viga y 
del yugo de popa. 

En el bote original se obtuvieron bue¬ 
nas juntas impermeables en el fondo y 
en la cubierta con sólo aplicar una tira 
de compuesto calafateador en las unio¬ 
nes del yugo fie popa y las tablas late¬ 
rales. Dichas juntas no dejarán entrar 
el agua si su ajuste es correcto a todo 
lo largo. Sin embargo, si así lo prefiere, 
puede usted utilizar una cola de resina 
a prueba de agua y de mezcla seca (pol¬ 
vo), en vez del compuesto calafateador. 


De nuevo, antes de efectuar la junta, 
asegúrese de que las superficies coinci¬ 
dentes se encuentren correctamente per¬ 
filadas para producir un ajuste perfec¬ 
to. Mezcle la cola impermeabiliza dora 
de acuerdo con las instrucciones en el 
envase y luego aplíquela en abundancia 
a ambas superficies adyacentes. Una las 
piezas de inmediato e introduzca los tor¬ 
nillos, espaciándolos tal como se indica 
en los detalles. 

Note usted en la vista desarticulada 
que las salpicaduras se unen a las tablas 
laterales con espárragos. Sólo se mues¬ 
tran dos en el detalle, pero se requieren 
cuatro espárragos para unir cada salpi¬ 
cadura, y sus agujeros se perforan en 
las posiciones que se indican. En el de¬ 
talle superior de la página 75 se mues¬ 
tra la situación de cada sal picadora en 
la tabla lateral. La defensa y las corre¬ 
de ras se deben hacer de una madera 
dura como roble y fijarse con tornillos 
de cabeza plana; sin embargo, las cabe¬ 
zas de éstos se embuten para que que¬ 
den al ras. Instale el perfilado de la ca¬ 
bina, la cabina, la guarnición ríe las sal¬ 
picaduras v los cuatro asideros de alza¬ 
miento para terminar con la construc¬ 
ción dol casco en sí. Luego se instalan 
las ruedas de paletas. Estas son exacta¬ 
mente iguales, cada una con seis paletas 
situadas a 60 grados entre sí, de centro 
a centro. Las paletas se cortan de ma¬ 
dera de 1" x 4'’ (2,54 x 10,1 cm) y cada 
juego ríe seis paletas se une a dos discos 
de 10” (25,4 cm) de tabla de fibra tem- 
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Haga el perfilado de la cubierta y del 
fondo cuidadosamente para que los 
¡untas sean estancas. La más ligera ex* 
centnddad puede permitir la entrada 
de agua en la pequeña embarcación 



En lugar de aterrajar agujeros en el 
plástico, como se detolla, pueden em¬ 
plearse, si se prefiere, pequeños tor¬ 
nillos con tuercas para fijar lo ven¬ 
tanillo sobre la base dct calafateadura 
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POZO DE RUEDA DE PALETAS 


TABLAS LATERALES Y SALPICAD ERAS, 
PINO BLANCO DE W 



PALETA, PINO 
BLANCO DE %" 


RUEDA DE PALETAS, 
DIAMETRO DE 
APROX. 20Vl" 


AGUJEROS PARA TORNILLOS 
DE CABEZA OVALADA, ESPACIADOS 
A 2" DE CENTRO A CENTRO 


CORNAMUSA 
DE 4" 


CUBIERTA, 
TABLA DE 
FIBRA - 
TEMPLADA 

DE Va" 


BRIDA DE 
PISO DE W 


REFUERZO 
DE 

SAIPICADÉRA 




24 AGUJEROS 
ROSCA 
8-32 


TORNILLO C.R, 
DE 8-32, 

SE REQ. 24 


Eslos asideros, fijados a los extremos delan¬ 
tero y trasero, permiten transportar el bote 
y echarlo al agua fácilmenle. Los asideros 
y tornillos deben ser de metal galvanizado 


piada de (2,3 mm) f empleando cola 
a prueba de agua, y tornillos, AI armar 
las ruedas hay que asegurarse de que 
las paletas tengan un ancho y un espa¬ 
da miento uniformes. Además, hay que 
asegurarse de que las paletas tengan 
una proyección adecuada para que sus 
extremos exteriores describan un círcu¬ 
lo perfecto al girar las ruedas. La ma¬ 
dera de V* x 4” (2,54 x 10,1 cm) de la 
cual se cortan las paletas no debe tener 
mulos, su veta debe ser recta y no debe 
mostrar ninguna deformación a lo ancho. 
Observe que los ejes de las ruedas de 


paletas tienen una superficie limada cer¬ 
ca de un extremo para dar cabida al 
pasador que asegura a la cigüeña al pe¬ 
dal de bicicleta. Estas cigüeñas disponen 
de mangos giratorios. Cada uno se com¬ 
pone do un asidero de manubrio de bi¬ 
cicleta, un perno de carrocería, un man¬ 
guito dé metal -—o un manguito que se 
hace perforando un trozo de espiga por 
el centro— que se ajusta apretadamente 
dentro del asidero del manubrio de bi¬ 
cicleta, una arandela y dos tuercas cua¬ 
dradas. Al armarse según se indica, ei 
asidero debe girar libremente en el per- 
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no, pero para que esto sea posible ha¬ 
brá que esmerilar la sección a escuadra 
debajo de la cabeza del perno y también 
esmerilar la cabeza del perno ligera¬ 
mente para que gire libremente dentro 
del asidero. Al fijar el asidero al pedal, 
introduzca una tuerca en la rosca sobre 
la arandela, inserte el extremo aterra¬ 
jado del perno por el agujero más pe¬ 
queño del pedal, introduzca la segunda 
tuerca y apriétela* 

Los cojinetes fie las ruedas de paletas 
son chumaceras adaptadas para este fin. 
Tendrá usted que escariar el agujero li¬ 
geramente ahusado para dar cabida al 
eje de la rueda de ( 1,58 cm) de diá¬ 
metro. Los cojinetes adaptados se fijan 
a las tablas laterales, empleando dos 
pernos y dos espárragos para cada uno. 


Los extremos fiel ante ros de los ejes c lo 
Jas ruedas se ajustan dentro de bridas 
de tubo de (9,52 mm), después de 
escariar la rosca para proporcionar un 
ajuste deslizante y apretado a los extre¬ 
mos de los ejes. La maza de cada brida 
se aterraja para dar cabida a un prisio¬ 
nero hueco* 

Cuando sopla el viento, rs posible que 
las ruedas de paletas hagan entrar un 
poco de agua al bote. Esto se puede evi¬ 
tar a un máximo instalando guardas pa¬ 
ra las ruedas, tal como se muestra en 
una de las ilustraciones. Esta caracte¬ 
rística os optativa, claro está, t v tiene 
una desventaja: cuantío soplan vien¬ 
tos, las guardas pueden actuar como ve- 
fas, lo final hará que el bote sea algo 
más difícil de manejar. 



E! eje de coda rueda de paletas, arriba, 
gira en un cojinete adaptado de una chu¬ 
macera. Abajo; El usa de guardas para las 
ruedas queda a opción deJ constructor 



RUEDA DE 
PALETAS 


FUE GUARDAS 
A TABLAS LATERAL 
CON TORNILLOS 


GUARDA DE RUEDA {OPTATIVA), 
TABLA DE FIBRA DE 14" 



Es fácil de cortar a escuadra varillas de acero, 
a mano, si primera traía usted una línea de 
guía en derredor de la varilla, con un corta* 
fabo, y eFectúa el corte por la línea marcada 



los bordes de las salpicaduras se cubren con tiras de aluminio. Utilice tomillos de alumi¬ 
nio espaciados a unas ó" entre sí. Las tiras se extienden o todo ío largo de las salpicaderos 



Las ¡untas de ínglete encoladas de un marco 
pueden comprimirse con una prensa, empleando 
dos bloques de esquina cortados de madero 
dura. Para evitar adhesiones, no se olvide de 
poner un papel entre los bloques y el trabajo 



Las bandas de cuero redondas que se usan en 
máquinas pequeñas a menudo muestran ten¬ 
dencia a zafarse» Esto se puede eliminar for 
mando un aro ovalado con alambre de acero 
grueso, el cual se coloca en derredor de la banda 


76 


MECANICA POPULAR 












































































































































































COMO 

PINTAR 

SU 

BOTE 

DE 

FIBRA 

DE 

VIDRIO 


Por David 


SUPONGASE que usted acabe de 
^ comprar un bote nuevo de fibra de 
vidrio. Por Supuesto, usted se siente sa¬ 
tisfecho con la reluciente apariencia de 
su nueva embarcación, y le gustaría 
que siempre se conservara en las mis¬ 
mas condiciones: algo de suma impor¬ 
tancia para el propietario que se pre¬ 
ocupa de su precio de reventa. 

Pasados unos cinco años, no obstante, 
es posible que ya usted no se encuentre 
satisfecho con el aspecto del bote. El 
viento, el agua, las pisadas de los zapa¬ 
tos de suela dura, la arena, y el sol, ha¬ 
brán hecho mella en el mismo. Su em¬ 
barcación no podrá compararse al bote 
de madera de su amigo, en cuanto a la 
blancura de las superficies laterales, bri¬ 
llantez del color de la cubierta y aspec¬ 
to general del conjunto. Las razones son 
muy sencillas. 

Si alguna vez usted poseyó un boto do 
madera* recordará que cada primavera 
le pintaba el casco, y retocaba sus cu¬ 
biertas, Si aquél tropezaba contra un 
muelle o un flotador y se le hacía una 
raya negra, no era motivo de preocupa¬ 
ción. Después de todo, al llegar la próxi¬ 
ma primavera usted lijaría la raya y lo 
pintaría de nuevo. Pe ro si se dañan las 
superficies laterales blancas de su bote 
de fibra de vidrio, la mancha será visible 
hasta que 1 o raspe y algunas manchas 
no desajía recen. 

Por ejemplo el preservativo negro de 
creosota conque están revestidos la ma¬ 
yoría de los pilotes de [os muelles* Con 
un disolvente, es posible quitar la mayor 
parte de la mancha de creosota; y tal vez 
algo más con un limpiador blanqueador 
arenoso, o con una almohadilla de jabón* 
Pero algunas manchas conservan una 
coloración pardusca que al parecer se li¬ 
ga con el revestimiento gelatinoso. Lo 
mismo sucede con las manchas produ¬ 
cidas por el amusgo» en la línea de flo- 



A. Kendall 


tación en el agua salada, o en los botes 
anclados en el mar. Ese tinte verdoso no 
puede quitarse a mano normalmente, Y 
lo mismo puede decirse de la película 
aceitosa que se encuentra en todas las 
bahías donde circulan autobotes. 

Por supuesto, hay una forma de quitar 
estas manchas* Usando el mismo méto¬ 
do conque usted quitaba las manchas de 
su bote de madera: mediante lijadura. 
En el caso de un bote de fibra de vidrio, 
use una tela de esmeril fino, o un papel 
de lija para usar con agua o en seco, A 
la vez que desaparecen las manchas, 
también desaparece una pequeña por 
ción del revestimiento gelatinoso* En el 
bote de madera usted lijaba pintura, cu¬ 
ya superficie se repintaba más tarde. Pe¬ 
ro usted no puede pensar en reemplazar 
el revestimiento gelatinoso de su bote de 
fibra de vidrio. 

Así, después de unos cinco años, us¬ 
ted empezará a notar parches de la su¬ 
perficie de libra de vidrio impregnada 
de resina grisácea, que aparecen debajo 
del revestimiento gelatinoso en aquellas 
áreas en que existe mayor desgaste, o 
en las que las manchas son más frecuen¬ 
tes* j>or lo que se hace necesario aplicar 
los métodos de limpieza más rigurosos. 
Si usted aprecia la buena apariencia de 
su bofe de fibra de vidrio, tendrá que 
reemplazar la capa gelatinosa, o en len¬ 
guaje corriente, pintar la misma. 

Me parece oír los gritos angustiosos: 
<V,Qué q uie re t f eci r, ec >n pi nta r? Y < > corrí - 
pré un bote de fibra de vidrio porque se 
supone que éste n un va necesita pin¬ 
tarse». 

En primer lugar, recuerde que yo di¬ 
je, sí quiere conservar la apariencia de 
SU bote, usted querrá pintarlo. El bote 
no se deteriora si no se pinta; simple¬ 
mente tendrá un aspecto desaliñado. 

Esto trae a colación una cuestión in¬ 
teresante; los requisitos ele los fabrican- 



El mantenimiento regular exige que el cosca 
de la embarcación se limpie dos veces par tem¬ 
porada, como mínimo, para evitar posibles 
adherencias dañinas, tas melladuras y asti- 
IInduras que pueda haber se rellenan fácilmente 


La estregadura del casco es una ope>ración 
sencilla si $e emplea un cepillo con cerdas 
de ni Ion rígidas y jabón en abundancia. Las 
almohadillas de fibras metálicas con jabón 
también son muy útiles para este trabajo 
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COMO SE HACE UN BOTE DE FIBRA DE VIDRIO 


Los cascos de los botes de fibra de vidrio se moldean en una sola pieza 
medíante ano de los !rt j í métodos que se describen abajo. La cubierta y la 
cabina se moldean por separado y se unen al casco. La fibra de vidrio 
se Impregna con una cola de resina perteneciente a la familia de los plásticos 



La disposición en frío sobre un molde ma¬ 
cho es el método más sencillo para repro¬ 
ducir un casco existente a un tamaño lige* 
r a mente mayor, Este sistema se usó con 
frecuencia para plagiar los diseños al po¬ 
nerse en bogo el bote de fibra de vidrio 


Et sistema de molde doble a presión en caliente es 
extremadamente costoso, ya que es necesario dispon 
ncr de juegos de formas especiales que combinen en¬ 
tre $b y de una prensa. No obstante, con un reves- 
timiento de gelatina en ambas superficies, el casco 
solé terminado y no se requiere Üjarfo ni pulirlo 



El método de molde hembra en frío es el que 
más se usa, por su bajo costo y porque 
produce una superficie exterior acabada. Se 
rocía un agente divisor dentro del mofde P pa- 
ra extraer fácilmente el casco curada, y el re¬ 
vestimiento de gelatina se esparce sobre aquél 



Una ver que se ho quitado toda la vegetación 
marina del casco, puede procederse a fa li¬ 
jadura, la cual debe hacerse con sumo cuidado 


tes para el mantenimiento dé los botes 
de fibra de vidrio. Los primeros fabri¬ 
can (es ai* volvieron Incoa con los reda¬ 
mos de no mantenimiento*; esto es, 
que no había que calafatear, lijar o pin¬ 
tar los botes. Tenían razón en lo prime 
ro, pero pronto descubrieron que esta 
ban equivocados en Jo segundo» y en lo 
te roer o, 

EL CUIDADO DIARIO, Asumamos 
que usted es una persona responsable 
que tiene establecido un plan fie limpió¬ 
os ¿Con qué regularidad? Pues bien, una 
vez por semana sería lo ideal» aunque 
pudiera no resultar práctico del todo. 

Si usted conduce su bote a un vara* 
dero de agua dulce y lo lleva después a 
casa, es posible que quiera lavarlo con 
la manguera, caita vez. Para hacer un 
buen trabajo, adquiera uno de esos cepi¬ 
llos giratorios, y friegue la embarcación 
con agua y jabón como si estuviera la¬ 
vando su auto. De cuando en cuando, 
use este método en el interior. Incline 
la lengüeta del remolque a un buen fin 
guio» abra el tapón de drenaje del yugo 
de popa, y manos a la obra. Déle una 
buena lavada a los asientos y encérelos 
una vez al mes. Lave bien las partes bar¬ 
nizadas con agua dulce, y sequoias» 

Los marinos de agua salada tienen que 
trabajar con ese mismo ahinco, especial- 



La Ííjatfara mecánica abarca grandes áreas en 
muy poco tiempo. Lo lijadura del relleno de- 
be hacerse a mano, para terminar el trabajo 


mente en la línea de flotación. Saque el 
bote del agua hasta la mitad, a metí ja¬ 
dos de la temporada, para una limpieza. 
Lije su fondo y repinte éste con pintura 
a prueba de rozaduras. Limpie las su¬ 
perficies laterales y los puentes con mu 
cha agua dulce para aflojar la corteza 
de sal y, por supuesto, enjuague el puen¬ 
te después de cada lavada usando una 
esponja con agua limpia. Encere las su¬ 
perficies superiores laterales al principio 
de la primavera, y nuevamente a media¬ 
dos de la temporada, para proteger los 
poros del revestimiento gelatinoso con¬ 
tra las manchas y la sal. 

Pero no importa cuanto se preocupe 
usted por el mantenimiento diario» lle¬ 
gará el día en que tendrá que pensaren 
la pintura. Hace dos temporadas que de¬ 
cidí pintar mi propio bote de vela» de 
fibra de vidrio. * 

Las superficies superiores laterales 
blancas estaban manchadas» melladas v 
veteadas, y las cubiertas grises y la pe 
quena cabina tenía una apariencia poco 
atractiva. Había una hilera de diminutas 
astillas en la línea de cubierta, como con¬ 
secuencia de una colisión con un bote de 
madera cu un huracán (por cierto que 
ol otro bote salió en mejores condi¬ 
ciones). Mi barco tenía muy mal aspecto. 

Me costó tiempo, energía y dinero pa¬ 


ra aprender a hacer el trabajo. Usted 
puede evitarse las dificultades que yo 
tuve siguiendo estas instrucciones. 

PREPARACION DEL TRABAJO, Pri¬ 
mero, analice cuidadosamente lo que tie¬ 
ne que hacer, y ajuste SUS horarios de 
acuerdo con el trabajo. Cuando empiece, 
tiene que seguir adelante, no puede ha^ 
ber interrupciones de la familia para dar 
paseos. 

Segundo, olvide todo lo que usted se¬ 
pa sobre pintura de botes de madera, ca¬ 
sas, o cualquier otra experiencia que ten¬ 
ga. Sin embargo, si usted ha trabajado 
con barniz o laca, esto le será ventajoso. 

I 1 ¡nalmente, leo las instrucciones en los 
envases de los productos que compra, 
anti>s de abandonar la tienda. Luego, tra¬ 
te con un agente de efectos marinos los 
extremos de su tarea, tales como tempe¬ 
raturas, factores de tiempo, y su propia 
experiencia. Si aquél sugiere que usted 
necesita un producto adicional, o que se¬ 
ría conveniente que tomara otras medí 
das, préstele atención, y acepte su con¬ 
sejo. Es probable que tenga razón. 

Desafortunadamente no hice nada de 
eso porque yo lo sabía todo. Y las super¬ 
ficies su pe r i 11 rea laterales bellamente 
preparadas y lijadas, quedaron como uno 
vieja corteza de naranja, con «menti¬ 
ras* y chorreaduras sobre la superficie. 
Por supuesto, la pintura que se usa pa¬ 
ra las superficies superiores laterales de 
fibra de vidrio es costosa, y sumamente 
dura. Mi bote tiene 16 pies de longitud 
(4,87 metros) y, fie acuerdo con un cálcu ¬ 
lo conservador, me demoré 16 horas en 
lijarlo con una fijadora mecánica; y me 
Basté* cinco dólares adicionales en pin¬ 
tura. De manera, que le sugiero que ha¬ 
ga lo siguiente, 

REVISE SU BOTE, Revisa desde la 
proa hasta la popa, fijándose en todas 
las usl.iMaduras, melladuras y grietas en 
el revestimiento gelatinoso. Algunos de 
los primeros cascos de fibra de vidrio 
i e ni a n revestí mientes ge I a tinosos poco 
resistentes; después de un par de años 
dé uso, empezaban a mostrar grietas del 
grueso <1e un cabello en los puntos de 
tensiones e impactos en todo el casco. Si 
su bote es uno de éstos, no se preocupe 
mucho por ello, pues este defecto no es 
más que superficial y no afecta en lo más 
mínimo su resistencia estructural* La 
pintura hará desaparecer este defecto. 

Las melladuras y estilladuras se relie* 
nan fácilmente. Si usted hace el trabajo 
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como es debido, nunca sabrá donde es¬ 
taban éstas, 

PREPARACION DE LAS SUPERFI¬ 
CIES* La columna especial de los méto¬ 
dos señala que, durante el proceso de 
hechura, los moldes se rociaron con un 
agente divisor que permite a los cascos 
deslizarse libremente. Este agente divi¬ 
sor contiene, entre otras cosas, cera de 
carnauba; y corno usted sabe la cera y la 
pintura no se mezclan. Para lograr una 
buena liga de la pintura, tendrá que qui¬ 
tar la cera y desbastar la superficie; esto 
ultimo supone un sencillo trabajo ele 
lijadura, 

\ fsc una lijadura mecánica (almoha¬ 
dilla, disco, o banda) para áreas grandes, 
y mas adelante lije a mano las partes 
que se han rellenado. Lije a través díd 
plano vertical de las áreas que va a pin¬ 
tar; Use un papel de arenisca de grano 
intermedió. Como medida de precaución, 
especialmente cuando trabajo bajo te¬ 
cho, cúbrase la boca y la nariz con una 
máscara de pintor o un pañuelo, para 
evitar la inhalación del polvo fino de la 
resma, parecido al talco* 

Pasemos ahora a las astil Induras y me¬ 
lladuras, Existen en él mercado muchos 
buenos productos para este fin. Prepare 
las áreas afectadas Jijándolas primero, 
y en el caso de grandes mellada ras, so¬ 
cave los bordes. Así, queda lista la su¬ 
perficie para admitir el relleno. 

Usted pudiera decidir usar la resina 
epóxíca cremosa que se parece al mate¬ 
rial que se usó para la hechura del bofe. 
Esta es la forma mas resistente, pero 
también más difícil de todas. Descubrirá 
que la resina se puede usar en las arcas 
verticales, y que es virtualmente impo¬ 
sible construir un borde o una curva en 
el tiempo que usted quisiera dedicar al 
proyecto. 

Afortunadamente, hay dos sustancias 
parecidas a la masilla, con base de resi¬ 
na c [tóxica, hechas por la Interlux, y la 
Marine Tex, que proporcionan una solu¬ 
ción mas fácil del problema. Esto impli¬ 
ca la mezcla de un material básico con 
el agente catalizador i mí i q>r usable pa¬ 
ra la cura. Haga la mezcla de acuerdo 
con las instrucciones y encontrará que 
ésta m muy resistente y produce los re¬ 
sultados esperados, por Jo que podra 
construir los bordes y curvas, tramo por 
tramo. Déjelo curar bastante tiempo. 

Para reparar las magulladuras de las 
colisiones en la línea de cubierta de mi 
propio bote, usé otro producto para re¬ 
llenar, también con base epóxiea. Se de¬ 
nomina Rez-Zin, y es una masilla po- 
líestor que, originalmente, según tengo 
en tendido, se desarrolló para reparar los 
daños ocasionados por colisiones en los 
frontes de los autornóvi les. Igualmente 
se aplica al mismo tipo de reparación en 

los lióles. 

Esta masilla es extremadamente grue¬ 
sa. resistente, se cura para proporcionar 
una superficie para lijar en unos veinte 
minutos aproximadamente, y lo mejor 
de todo, es de bajo costo. Para mezclar¬ 
la, simplemente deje caer una porción 
del material de base, del tamaño de una 
pelota de golf, en la parte -superior de 
una lata de rulé o de otra superficie pla¬ 
na, y añada con un gotero la cantidad 
de catalizador especificada, mézclela 
bien y úsela. Se lija sin dificultad, es¬ 
parciéndose y formando una junta per¬ 
fecta. Su color es gris, no obstante, por 
lo que puede usarse sólo en casos donde 
el área reparada se pintará después. 

La aplicación de un imprimado ade* 
cundo es cosa que se olvida a menudo 
ni pintar, y es sumamente importan (ib 
cuando se pinta fibra de vidrio. El im¬ 
primado proporciona una superficie a la 



La pintura a prueba de are mozos, para fibra de 
vidrio, está hecha a base de vinilo y se apK- 
co en ur,a fo ' ma doctamente igual que la loca 



el relleno de tas melladuras se lija cui¬ 
da doscimentí’, las parches surán invisibles uno 
vez que se ha pintado el casco del bote 


cual la pintura se adherirá firmemente, 
y este revestí mi en to adicional lo evitará 
muchas contrariedades posteriormente. 
Las pinturas, por si solas, parecen tener 
poco estabilidad en las superficies late 
rales, se corren y se ampollan. 

PINTURA DEL FONDO, Si usted es 
marinero de agua salada, sabe que cada 
temporada tiene que proteger él fondo 
de su bote de los arañazos, acumulación 
de vegetación marina, escara mu ios, al 
gas marinas, ele, Los escaramujos no da 
ñatean su bote do fibra de vidrio, pero 
aminorarán su velocidad y menoscaba¬ 
rán su rendimiento. 

Para los lióles de madera, usted lia 
usado una pintura para fondo, de cobre, 
de costo relativamente bajo* Olvídese de 
esto. Usted tiene que usar ahora una 
pintura con base de vi ni lo, a prueba de 
arañazos* Se puede adelgazar con aceto¬ 
na, pero la mayoría de los fabricantes 
recomiendan que no se haga, así que es 
mejor usarla tal como viene en la lata: 
espesa como la goma de pegar. 

Todo lo que puedo decir es que las 
pinturas de vinilo para fondos, son fun¬ 
damentalmente lacas hedías con base 
plástica. Usted tiene que hacerlas correr 
por la superficie; y la primera mano nn 
es la más importante en ese respecto: 
es la segunda por la que hay que pre¬ 
ocuparse. Las pinturas de vinilo conser¬ 
van su bordo húmedo, bastante bien, pe¬ 
ro yo le recomiendo que una vez empe 
zacio, no se detenga hasta terminar de 
pintar todo el bote. El hacerla correr 
hasta un borde seco no es fácil sin le 
vantar la brocha. La segunda capa y las 
siguientes se aplicarán con ligereza, mu* 



Para tapar fas melladuras, emplee un relie 
lió de Jipo de resina mezclado en partes pe¬ 
queñas, Paro conformarlo, use una espátula 



Cuando ya se ha curado, el rellena se lija fá¬ 
cilmente y forme* una junta perfecto* Hoy en 
día, hay muchos rellenas de excelente calidad 


cha velocidad, cuidado, y sin detenerse. 

No hay mucho más que decir sobre 
las pinturas para fondos* excepto que son 
buenas, conservarán el fundo de! bote 
limpio durante toda la temporada y en- 
liarán secas en el agua. 

Por cierto, un se deje desorientar por 
las tablas de colores. Posiblemente la 
pintura parezca bastante más oscura de 
lo que muestra la tabla, pero no se pre 
ocupe por esto. Se adarará tan pronto 
entre en contacto con ol agua. 

Quiero hace ríe una advertencia, espe¬ 
cialmente di usted posee un bote rápido. 
El fondo es el área que primero mostra¬ 
rá si el trabajo de pintura que se hizo 
es de baja calidad. Todas las pinturas 
para fondos se expolian hasta cierto 
grado, están hechas para que se esca¬ 
men en cantidades diminutas, llevándo¬ 
se consigo las algas marinas. Si usted no 
prepara adecuadamente el fondo, la pin¬ 
tura se desprenderá en grandes hojas y 
ti ras, tan pronto como usted acelere el 
hule. Il.ir.uln bien la primera vez. 

COMO PINTAR SOBRE LA LINEA 
DE FLOTACION. La U raperatura es un 
factor muy importante con respecto a 
las [unturas para las superficies supe- 
rieres laterales y cubiertas. Los fabri¬ 
cantes dicen que no se pinte si hav frío, 
calor, o humedad. Si usted piensa pintar 
su bote a la intemperie, espere a que ha¬ 
ga una temperatura de unos 20 grados 
centígrados aproximadamente. 

Una vez que empiece a pintar, no se 
detenga hasta terminar. A diferencia de 
la pintura para el fondo, el producto 
que usted usará ahora es una pintura 
(Continúo < n h pdrJna yo) 
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Nueva cámara de 35 mm, que automáticamente 
ajusta el tiempo de exposición. La maquina, 
que lleva el nombre de Cantessamat S&E, fun¬ 
cionó ci la perfección en Ias pruebas de MP, Tie¬ 
ne una lente Tessar f:2*8 y un control de ex¬ 
posición de operación muy exacta* Las exposi¬ 
ciones con destello se regulan automáticamente 



Soporte de lámpara de destello que también 
sirve de asidero para la cámara* Tiene una 
articulación esférica debajo de! gancho de 
la lámpara de destello, para poder inclinar 
ésta en cualquier dirección. Ésto evita el 
trabajo de tener que sujetar a mano la lám¬ 
para de destello en iluminaciones de rebate 


Lámpara portátil para cámara cinematográfica denominada Uftrablitz-Bauer Cine-Jet, que fun¬ 
ciono por medio de una pila recargable que se lleva en un estuche que cuelga del hombro del 
usuario* Se dice que cada carga de la pila permite que la lámpara funcione durante 10 minutos 



Kodak acaba de publicar un folleto titu¬ 
lado "Mejores Fotos de 35 Milímetros", 
con información que abarca desdo téc¬ 
nicas de destello y ajustes de exposi¬ 
ción hasta composición de escenas* Tie¬ 
ne una sección sobre el uso de cáma¬ 
ras automáticas y medidores integrantes 




Objetivo ajustable para cámaras re- 
flex de una sola lente de 35 mm, MP 
comprobó que es muy eficaz. La dis¬ 
tancia foco! es de 90 a 190 mm, y las 
graduaciones de enfoque de 5,8 a 22 


Empalmador de película cinematográ¬ 
fica de 8 mm, que elimina la necesi¬ 
dad de un respaldo en la superficie 
adhesiva* Además, permite efectuar 
el empalme sín invertir la película 



m m 


n 


m 





Para usar un trípode como pedestal de pro¬ 
yector, corte un trozo de madera terciada, 
para poner el proyector y lo caja de las diapo¬ 
sitivas* Fije una pieza metálica de ó mm al 
lado inferior y perfore y aterraje un aguje¬ 
ro para un fornido de W-20 en el punto 
de equilibrio entre el proyector y la caja 


Sr está usted cansado de bregar con el paño 
de enfocar en su cámara para vistas, envuel¬ 
va el cilindro transparente de su amplifica¬ 
dor de enfoque con cinta aisladora negra. 
Esto impedirá que entre luz de afuera entre 
su vista y el cristal esmerilado, elimino ndo 
así la necesidad de usar eí paño para enfocar 




Después de un uso prolongado, los reflecto¬ 
res se calientan tanto que no se pueden to¬ 
car ton ios dedos. Esto dificulta graduar la 
dirección de ía luz, dando lugar a una ilu¬ 
minación incorrecta, Para solucionar el pro¬ 
blema, panga un par de prensas C a cada la¬ 
do del reflector, para que sirvan de asideros 
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En octubre de 1960 llegamos por vez primera a todos los hogares. Desde entonces, nuestra única 
dedicación ha consistido en transmitir una imagen cada vez más positiva, más útil a nuestra 
comunidad. Somos "el canal de la familia" y por ello, trabajamos con ahinco en el presente 
-bajo la consigna del progreso en la perfección- pensando en el futuro. Ahora, en 1964, la rea¬ 
lidad nos presenta en pleno ejercicio del éxito, afianzándonos en el espectáculo que prefiere la 
familia. Planificamos una programación más dinámica y muy equilibrada. Inauguramos nuevos 
estudios propios. Aumentamos la producción de programas en vivo. Aseguramos la actuación de 
los astros y estrellas más populares. En resumen, seguimos creciendo para constituirnos en el 
vehículo más directo, más enérgico y más... ¡mucho más vendedor, exclusivamente al servicio 
de su mensaje! 
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la gran área paro vivienda, que comprendo un lugar de descanso prate* 
gído por malla mosquitero, es una de fas características del Siesta 11. El 
conjunto se pliega para las travesías, ocupando sólo 410,0 cm de largo 





Por Stuart James 


LA TENDENCIA más revolucionaria 
en el equipo moderno para excursiones 
ha sido el desarrollo de la tienda de cam¬ 
paña, desde el conjunto de lonas que tan 
engorroso y difícil resulta armar, hasta 
el remolque compacto de dos ruedas que 
se transforma, con sorprendente senci¬ 
llez, en una espaciosa unidad para vi¬ 
vienda y dormitorio. 

Básicamente } e¡ remolque para excur¬ 
siones se abre y forma una tienda de 
campaña sobre ruedas, convirtiéndose su 


parte superior en dos camas con cojines 
de espuma de caucho. Sus precios —en 
los Estados Unidos— varían desde 200 
dólares (el del equipo que usted mismo 
arma), hasta 900 (el modelo de lujo, con 
carrocería fie aluminio, camas gemelas, 
estufa empotrada, armarios, mesa de co¬ 
mer, y una habitación grande, de lona, 
que se extiende del conjunto básico). 
Los remolques con tiendas de campa¬ 
ña más renombrados son e! Apache y el 
Nimrod. Además de tener agentes en ca¬ 


si todas las ciudades y poblaciones pe¬ 
queñas de los Estados Unidos, sus fabri¬ 
cantes ofrecen modelos de insuperable 
calidad. El resto del mercado está dis¬ 
tribuido entre firmas pequeñas. 

Del remolque fie tienda de campaña 
ha surgido una amplia variedad de di¬ 
seños característicos para el mismo fin. 
El Family Sleeper ofrece un modelo que 
se coloca sobre el techo del automóvil y 
se recoge a una altura de sólo 30 centí¬ 
metros, para las travesías, pero que en 


Accionado por electricidad, 
d RoJite se abre y trans¬ 
forma en una casa remol¬ 
que de aluminio, En él pue¬ 
den dormir cuatro perso¬ 
nas, y tiene comodidades 
tales como servido de agua 
corriente y estufa de gas 


Centro derecha; El diseño 
bás ico para los que pre¬ 
fieren ía tienda de campa¬ 
ña se muestra en este di¬ 
bujo del modelo Apache, 
Este conjunto se despliega 
y transforma en un dormí- 
torio sumamente espacioso 
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El Moteímóvíl es un lujoso aposento provisto de tarimas de es¬ 
puma de caucho. Tiene, ademas, ducha, mesa de comer y estufa 


La cubierta de lona es equipo optativo 
que permite transformar este remolque 
Holsclaw en un dormitorio. Las princi¬ 
pales características de dicha cubierta, 
que aprovecho el largo adicional de 
la compuerta trasera, son su peso li¬ 
gero y su precio al alcance de todos 


este modelo, denominado 
Family Sleeper y que se instala 
en el techo del automóvil, 
se pliega para quedar reducido 
o una altura de sólo 30 cm para 
las travesías. Cuando está 
armado, se levanta 182,0 centímetros 


el momento requerido se extiende para 
formar una habitación de 3,65 metros de 
largo, 2,0 de ancho y 1,80 de alto. Existe 
íitro modelo pequeño, de 1,10 metros de 
longitud, que se convierte en dormitorio 
por medio de uno lona que lo cubre, y 
que aprovecha el largo adicional de la 
compuerta trasera. También hay otro de 
lona, que se pliega y adapta a una ca¬ 
mioneta de reparto corriente, y el cual 
una mujer puede armar y desarmar. Es¬ 
te modelo tiene dos tarimas de espuma 


de caucho, y dispone de más de 6 metros 
cúbicos de espacio habitable. El Siesta II 
parece una casa remolque convencional, 
pero una extensión de lona le agrega 
casi 10 metros cuadrados destinados a 
vivienda. Y la apariencia del modelo de 
Mallard Goach es exactamente igual a 
la de una camioneta Conestoga. 

Apartándonos de las tiendas de lona, 
hay un fabricante que ofrece una casa 
remolque de aluminio, que se pliega por 
medio de un mecanismo eléctrico hasta 


quedar a una altura de 1,25 metros, para 
las travesías. Finalmente, otro fabrican¬ 
te ofrece el Motel móvil, un modelo de 
aluminio y madera terciada que se accio¬ 
na a mano para desplegarse desde una 
altura de 1,20 metros, para las travesías, 
y convertirse en un aposento de 2,10 me¬ 
tros por lar!o. 

Las innovaciones parecen no tener fin; 
pero ponen de manifiesto una cosa: 
cuando los norteamericanos se vuelven 
gitanos, lo hacen con loda comodidad. 



Centro izquierdo: Esto uni¬ 
dad plegable, en la cual 
pueden dormir dos perso¬ 
nas, transforma la camio¬ 
neta de reparto en. un ve¬ 
hículo para excursiones. Se 
pone y quita fácilmente 


El diseño de remolque Co¬ 
nestoga se denomina Can- 
vasback. Los aros de acero 
se quitan para las trave¬ 
sías y se vuelven a cotocar 
fácilmente en posición. En 
este remolque puede dor¬ 
mir hasta seis personas 
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Candelero de 

Espiral Doble 



Por E. R. Haan 


TTF, AQUI un candelero muy original 
y atractivo. Además, resulta su¬ 
mamente novedoso por su diseño espiral 
tallado en madera. El truco se explica 
en las cuatro fotografías que aparecen 
en la parte izquierda de la página si¬ 
guiente. Muestran cómo el candelero 
comienza con una sencilla pieza torneada 
y ahusada y termina como una atractiva 
base de espiral doble, tallada a mano, 
mientras se sujeta firmemente entre las 
puntas de un torno. 

Tal como se muestra en el dibujo a 
la izquierda, cada candelero consiste en 
cuatro piezas torneadas y unidas entre 
sí con espigas. Para ct trazado de la 
porción espiral, marque cuatro líneas 
longitudinales con lápiz en el cilindro, 
a fm de di vidir su circunferencia en 
cuatro partes ígiuilcs. Marque un punto 
a 1 (2,5 cin) del extremo en una de 

estas líneas, otro punto a 2 fr (5,0 cm) 
del extremo en ta siguiente línea y un 
tercer punto a 3 (7,6 cm) del extremo 

en la tercera línea, tal como se muestra 
en el detalle A. Siga haciendo lo mismo. 

A continuación, aplique la espiral de 
cinta de encubrir de //' (1,27 cm) 
alrededor del cilindro, de manera que 
un borde tuque los puntos. Luego a pi; que 
otro trozo de cinta, centrándolo precisa¬ 
mente entre las espirales formadas por el 
primer trozo de cinta. El detalle B mues¬ 
tra la cinta correctamente aplicada. Pue¬ 
de usted trazar líneas con un lápiz a lo 
largo de los bordes de la cinta y luego 
quitar esta, o puede usted dejar la cin¬ 
ta colocada. La madera entre la cinta, 
excepto en los extremos de] cilindro, es 
la que se quita. 

i ,a remoción de l.i madera se logra pri¬ 
mero perforando diametral mente a través 
del cilindro con un taladro de banco y 
una broca espiral de y/%" (9,5 cm). 
Los agujeros se traslapan y perforan a los 
lados de los bordes de la cinta o de las 
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El cilindro ahusado para la sección en 
espiral se tornea en diámetros sucesiva* 
mente más pequeños en cinco puntos 
equidistantes. La diferencia en estos diá¬ 
metros es de 1/16". El resto del cilindro 
se rebaja luego, quedando listo para lle¬ 
var a cabo el trazado de las espirales 



Se perforan agujeros traslapados dia¬ 
metral mente por la madera sobrante» en¬ 
tre las líneas espirales de la cinta de 
encubrir. Utilice un taladro de banco y 
brocas espirales; no deben emplearse 
brocas planas ni brocas de berbiquíes 



Las espirales dobles adquieren una forma 
casi cuadrada después de alisar sus bor¬ 
des ásperos con una raspa. Se siguen li¬ 
mando para proporcionarles una forma 
octagonal o ligeramente redondeada. Pa¬ 
ra esta operación y para la lijadura, con¬ 
viene sujetar el trabajo en un torno 


Las espirales se redondean con tiras de 
tela abrasiva de aproximadamente Vi tr 
de ancho. Use granos de tipo grueso, me¬ 
diano y fino, sucesivamente. La veta de 
la madera resalta a medida que ésta va 
adquiriendo un acabado liso. Toda la li¬ 
jadura no demora más de cuatro horas 



lincas marcadas. No utilice brocas planas 
para madera o brocas de berbiquí. Per¬ 
fore lentamente para atravesar la madera, 
a fin de reducir a un mínimo los bordes 
ásperos. Para sujetar el cilindro a fin 
de perforarlo, utilice un trozo de madera 
de 2 por 4 con un largo de I0* r (25,4 
cm) y tina ranura V de 45 grados cor¬ 
tada a todo lo largo, tal como se muestra 
en el detalle C. Para perforar en ángulo 
recto con respecto al eje del cilindro, 
encole una cuña de l/8" (3,1 mm) bajo 
el extremo del bloque que soporta a la 
parte del cilindro con un diámetro me¬ 
nor, Después de fijar el bloque a la mesa 
del taladro del banco con abrazaderas, 
centre la broca exactamente sobre la 
ranura V. Entonces, todo !o que tendrá 
usted que hacer es mover el cilindro 
en la ranura para perforar cada uno de 
ios agujeros traslapados. Cerca de los ex¬ 
tremos del cilindro ambas hileras de agu¬ 
jeros convergen en un semicírculo. Si 
todavía queda madera entre los agujeros 
adyacentes que no se han traslapado por 
completo, utilíce una sierra caladora o 
una pequeña segueta para quitar la ma¬ 
dera sobrante. Después de quitar esta 
madera sobrante, vuelva a colocar el 
cilindro entre las puntas del torno, A 
continuación, suavice los bordes ásperos 
con una raspa. Luego empleando tiras de 
tela esmeril o de papel de lija de grano 
grueso obtenidas de una banda lijadura, 
redondee las espirales. Este trabajo re¬ 
sulta más fácil si improvisa usted algún 
medio de acuñar el cabezal del torno de 
manera que mantenga el trabajo en posi¬ 
ción estacionaria en cualquier punto 
deseado. 

Demora aproximadamente cuatro ho¬ 
ras producir una espiral acabada desde 
el momento en que se lima la pieza a 
escuadra. Las espirales que se muestran 
en las fotografías se redujeron a un ta¬ 
maño de casi Y&” (9,5 mm). 

Los agujeros para las espigas en la po¬ 
sición espiral se pueden perforar en el 
torno, empleando un mandril y una 
broca montados en la contrapunta y ha¬ 
ciendo avanzar la broca mientras se hace 
girar el trabajo a mano- Después de armar 
las piezas entre sí con espigas y cola y 
de permitir que esta última se seque por 
completo, los extremos de la sección es¬ 
piral se turnean de manera que puedan 
acoplarse bien a la base y al escurridero. 
El torneado en el extremo del escurrido 
ro requiere cortes muy ligeros, debido a 
que la espiral ya no es sólida sino elástica, 
por lo que es posible que so rompa en 
caso de atascarse la herramienta, l'ara 
evitar esto, puede usted utilizar una lima 
redonda en vez de un escoplo giratorio. 
El trabajo se termina limando la madera 
hasta dejarla totalmente lisa. Si se desea, 
se le puede aplicar un tinte a la madera, 
así como una laca transparente para li¬ 
nóleo, o también la madera se puede dejar 
a] natural y cubrirse con una capa de 
laca transparente. 



Reloj Eléctrico Flexible 


Si es usted un admirador do las obras 
de Salvador Dalí, le será posible repro* 
ducir dentro de su casa un efecto similar 
a los que crea dicho pintor en sus lien¬ 
zos, con este reloj elástico que funciona 
en realidad. 

El instrumento, llamado Floppy Clock, 
está hecho de plástico y tiene un ancho 
tic* 30 centímetros, y se puede torcer y 
doblar para proporcionarle casi cual¬ 
quier forma deseada, sin que pierda ésta 
por sí solo. Dispone de un motor eléc¬ 
trico situado en la corona, el cual mueve 
las manecillas mediante un cable flexible. 

El reloj es fabricado por una firma de 
Cincinnati, Ohio, y so vende en los Es¬ 
tados Unidos por un precio de 12.98 
dólares. 
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Achicador Automático 
para Bote 



Este nuevo achicador automático para 
botes dispon© de un contrapeso suspen¬ 
dida que se mueve como un péndulo pa¬ 
ra activar la bomba. Funciona con el 
movimiento del lióte al navegar sobre el 
agua. El nuevo producto ha hecho au 
aparición recien temen le en el mercado 
de Jos Estados Unidos. 



Cuando tenga usted que anclar una barandilla 
de tubos a una escalera de madera,, no siga la 
técnico tradicional de atornillar la brida det 
phú a Id iüpírficie superior de los peldaños. 
En ver, haga la instalación tal como se ilus¬ 
tra un el dibujo, perforando un agujero a 
trové! del escalón, que sea lo suficientemen¬ 
te grande para dar cabida al tubo. Luego, 
atornille la brida del piso a la parte Infe¬ 
rior del escalón. Como es natural, al atorní' 
liarse el tubo en la brida, se aprovecha el re¬ 
fuerzo adicional que proporciona el escalón 


Un abridor de latas de cerveza cons¬ 
tituye un artículo útil para llevarse en 
la caja de herramientas. Utilice e! ex¬ 
tremo puntiagudo para quitar masilla 
vieja de las ventanas de guillotina o para 
ensanchar las grietas en las paredes de 
yeso antes de repararlas. El otro extremo 
puede empiarse para abrir tapas de latas 
de pintura. 


PARACAIDISTAS . . . 

(Virria da !a página 20) 

Mientras los sargentos Edge y Oharel¬ 
le se colocan frente a una nueva clase de 
aprendices, los dos comparten una idea 
que los hace temblar. 

■■"Se apodera de nosotros un gran te- 
mor,* dice Edge, *cada vez que ponen a 
un nuevo grupo de estudiantes bajo 
nuestro cargo. Sabemos do ellos sólo 
lo que dicen sus expedientes. Tratamos 
de adentrarnos en el alma de cada hom¬ 
bre por sus ojos* a fin de ver si es capaz 
de enfrentarse a la muerte dos veces al 
día. durante 111 días seguidos, Sabemos 
por experiencia, que una vez que hemos 
hecho todo lo posible por adiestrar a 
nuestros estudiantes, tenemos que con¬ 
frontar el momento de la verdad. Llega 
ese momento cuando hay que decirle a 
un hombre que se lance al espacio desde 
un avión que se encuentra a una altura 
de casi 8000 metras*. 

Los estudiantes pasan las dos prime¬ 
ras semanas en tierra. Lo primero que 
se hace es enseñarles a resistir la tenta¬ 
ción de tirar del cordón del paracaídas 
anticipadamente cada vez que sienten 
miedo, y enseñarles que sus vidas están 
en sus propias manos. Aprenden ei arte 
de la estabilización durante caídas li¬ 
bres, y del uso de los brazos, las piernas 
y el cuerpo en sí para efectuar manio¬ 
bras aéreas. Aprenden la teoría y la 
técnica de seguimientos por el espacio 
y de deslizamientos hacia puntos cono¬ 
cidos en la tierra, antes de tirar fiel cor¬ 
dón del paracaídas. Se les enseña los 
peligros inherentes a las caídas libres. 

Luego aprenden a regular el paracaí¬ 
das, a adquirir una percepción de ta pro¬ 
fundidad, a mantenerse en dirección del 
viento o a utilizar el viento para acele¬ 
rar los desplazamientos. Aprenden a ob¬ 
servar el altímetro para tirar del cordón 
del paracaídas precisamente a esta altu¬ 
ra crítica de (500 metros, 

Finalmente se lleva la clase a una base 
de la Fuerza Aérea para experimentar 
los síntomas de la hipoxia (falta de oxí 
geno) en una cámara de altura o de 
baja presión. 

Cuando regresan a Fort Bragg están 
listos para el aprendizaje en la verda- 
dora aula de clases del Plan HALO: el 
espacio mismo. Antes de terminar, ya 
se están lanzando los hombres desde al* 
turas de 8000 metros —la altura más 
alta a que pueden ascender los aviones 
del ejército— con equipo asegurado a 
sus cuerpos, tanto adelante como atrás. 

Algunos no logran terminar el curso, 
y hay otros que sufren lesiones que les 
impiden continuar. Los que terminan 
el curso se convierten en paracaidistas 
hechos y derechos. 

«Hemos efectuado más de 1000 caídas 
libres desde septiembre de 1962,» de* 
clara el sargento Erige, y ningún hom¬ 
bre ha sufrido graves lesiones. De los 
100 hombres y pico que hemos adiestra* 
do hasta el presente, sólo cuatro han 
sufrido fracturas tic las piernas por erro* 
res humanos y no a causa de fallas riel 
sistema*. 

Tres Programas Más 

El programa de adiestramiento es só¬ 
lo una Fase de las labores riel Plan 
HALO* En lo alto del espacio, sobre el 
lago MacArthur en Fort Bragg, bus 
hombres se lanzan desde aviones, con 
tanques de buceo bajo los paracaídas 
que llevan a espaldas. Una vez que el 
soldado cao al agua, debe quitarse in¬ 
mediatamente el paracaídas para poder 
usar el equipo de buceo. 

Otra fase es el rescate de soldados 


atrapados en territorio enemigo Sí un 
soldado se halla fuera del alcance de 
los helicópteros, puede ser rescatado po¬ 
niéndose un traje especial, atándose a 
un arnés y elevando un globo fijado a 
un cable. Un avión que se aproxima 
mientras vuela a velocidades de más de 
200 kilómetros por hora puede engan¬ 
char el cable y subir al soldado, sin que 
éste corra riesgo alguno. 

Y también se llevarán a cabo pruebas 
de lanzamientos desde rápidos aviones 
de reacción, a alturas de aproximada* 
menio ! 2.000 metros. Serán éstas ¡as al- 
turas máximas a que saltarán los para¬ 
caidistas. Un parabrisas debajo del cho¬ 
rro del avión protegerá momentánea¬ 
mente a los paracaidistas durante el 
momento inicial del salto. Una vez que 
la velocidad del cuerpo baya bajado a 
240 kilómetros por hora o mono», el res 
to del descenso no tendrá nada de es¬ 
pecial. 

Los lanzamientos nocturnos, los des¬ 
censos con paracaídas y equipo de bu¬ 
ceo, los rescates aéreos y las caídas li¬ 
bres desde aviones de reacción son sólo 
el comienzo para un pequeño grupo de 
intrépidos hombres que muestran el más 
vivo fleseo de enfrentarse a todos ius 
retos del inmenso espacio. 


EL DIFERENCIAL . . . 

(Viene da la página 44) 
la Ford Equa-Loek. Funciona con dos 
embragues fie discos aplicados mediante 
empuje axial y presión de resortes espí¬ 
rales en el centro de la unidad, en lugar 
del resorte cónico o Iielleville, Esto últi¬ 
mo le proporciona un poco más de resis¬ 
tencia para usarse en camiones, pero 
sus principios de funcionamiento son los 
mismos. 

El precio fie lista rio los diferenciales 
de deslizamiento limitado que pueden 
ordenarse como equipo optativo en autos 
nuevos es relativamente bajo. El costo 
de instalación de una unidad en un auto 
que no la tenga es alrededor de tres o 
cuatro veces el precio anterior, pues es 
necesario reemplazar el núcleo o parte 
central debido a diferencias en tas partes 
vitales como corona, portadiferencial, 
etc. Si se consideran los beneficios que 
Sí 1 obtienen con uno de estos equipos, 
su precio resulta razonable si es instala* 
do en fábrica. Ahora bien, ¿cumplen 
siempre su cometido? La respuesta es 
negativa. Las ruedas propulsoras pue¬ 
den resbalar ambas ál mismo tiempo en 
condiciones extremas. Pero aún con un 
diferencial convencional, si sólo una rim- 
ría logra alcanzar una superficie medio 
seca, con la aplicación ligera de los fre¬ 
nos es posible obtener acción propulsora. 
Esto produce una carga artificial en la 
rueda que gira sin agarre y aumenta el 
par motor ejercido en la rueda opuesta, 

A pesar del éxito obtenido por el di¬ 
ferencial de deslizamiento limitado en 
competencias, es evidente que todavía 
no tiene demanda popular. Parte del pú 
Mico no esta convencido de las honda 
des y parle permanece indiferente. En 
los autos de 1963 sólo el fi.63% vinieron 
equiparlos con la unidad de fábrica. Lo 
más curioso es que se está empleando 
más en autos ele lujo que en los de gran 
rendimiento. El Chrysler Imperial enca¬ 
beza la lista con el 19,2% y al final apa¬ 
rece el Ford Galaxie con el 1,4%. Pero 
esto no indica fracaso en mor lo alguno, 
pues en este momento un buen número 
de compradores comienza a interesarse 
seriamente mi dicho mecanismo 
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TUNEL EN EL CANAL . . . 

(Viene de la pagina 18) 
y para el tendido de conductos telegrá¬ 
ficos y fie fuerza, 

S r contará con ventilación en el tú¬ 
nel mediante el efecto de pistón produ¬ 
cido por los trenes al expulsar aire vi¬ 
ciado por delante y absorber aire fresco 
hacia el vacío formado en la parte de 
atrás. También habrá ventiladores su¬ 
plementarios para aumentar el suminis¬ 
tro de aire fresco- En caso de averiarse 
un tren en un túnel, los pasajeros po¬ 
drán dejar los carros-plataforma hermé¬ 
ticamente cerrados en que se encuentran 
sus autos y proceder hacia el tubo cen 
tral de servicio, mediante pasillos situa¬ 
dos a intervalos frecuentes. Además, en 
el túnel de servicio habrá un sistema ve¬ 
hicular de primeros auxilios con objeto 
da acelerar la localización de cualquier 
accidente que pudiera obstaculizar o 
impedir el tránsito a través de los tú¬ 
neles ferroviarios* 

Por estos túneles, dicen los ingenieros, 
los trenes podrán transportar 3600 auto¬ 
móviles por hora sobre carros-platafor¬ 
ma, o sea 7200 autos en ambas direc¬ 
ciones durante los períodos de mayor 
tránsito* 

*A juzgar por la experiencia obteni¬ 
da en los túneles de SL Gotthard y 
Simplón, en Suizas, escribe el experto 
en viajes y transportes Trevor L. Chris- 
tií\ <Kse calcula que demoraría unos 10 
minutos cargar 300 automóviles, 10 mi¬ 
nutos descargarlos y 45 minutos para 
que el tren efectuara el recorrido de 71 
kilómetros entre una terminal y otra»* 

Cada una de estas terminales, de 
«cuerdo con Christie, consistiría en un 
conjunto de hoteles, moteles, restauran¬ 
tes, garajes, lotes de estacionamiento y 
áreas de recreo para aquéllos que deseen 
descansar un poco, en vez de proseguir 
el viaje* Los que no viajen en automó¬ 
viles, dice el, podrán utilizar trenes ex¬ 
presos entre Londres y París y otras ciu¬ 
dades* La carga seria transportada en 
otros trenes. 

Idea Propuesta a Napoleón 

El proyecto de construir un túnel n 
través del Canal de la Mancha data ya 
de hace mucho tiempo* La oferta hecha 
por Mathieu a Napoleón y otras some¬ 
tidas al emperador en 1803 por un se- 
prado ingeniero, Tessler de Mottray, 
quien propuso colocar secciones de tubo 
de hierro de gran diámetro en el fondo 
del mar, no dieron resultado alguno* 
Tampoco dieron resultado tales proyec¬ 
tos presentados durante los cincuenta 
anos siguientes, romo diques, viaductos 
y hasta un dique doble con un canal en 
el medio* Durante el decenio de 1860 se 
habló mucho acerca de la construcción 
de un puente* 

En 1872, sin embargo, Linio en Ingla¬ 
terra como en Francia se establecieron 
compañías para construir un túnel a 
través del Canal. Dichas compañías lle¬ 
varon a callo investigaciones que demos¬ 
traron que el lecho del Estrecho de Do¬ 
ver consiste en roca cretácea de fácil 
perforación, por lo que resultaba prácti 
co y relativamente barato perforar un 
túnel a través de ese lecho por largas 
distancias. 

En 1883, cuando por razones estraté¬ 
gicas el gobierno británico ordenó a la 
Compañía del Canal que cesara sus la¬ 
bores, ya se había perforado un túnel 
con una longitud de casi dos kilómetros 
desde Dover, y también so había efec¬ 
tuado una perforación de longitud simi¬ 
lar desde ( 'alais. Todavía existen estos 
agujeros bajo la superficie del mar, y 


serán utilizados para las obras que ahora 
se proyectan* 

Hubo un serio intento en el decenio de 
1920 de revivir el proyecto* De nuevo 
los militares británicos se opusieron, a 
pesar de que Winstnn Churchill lo fa¬ 
voreciera. 

Durante la Segunda Guerra Mundial, 
tanto !us británicos como los alemanes 
instalaron aparatos de radar en estas 
perforaciones para descubrir cualquier 
indicio de que en el otro lado se estu¬ 
viera tratando de terminar el túnel, a 
fin de que sirviera como paso secreto ha¬ 
cia la costa opuesta. Sin embargo* ni los 
unos ni los otros lo intentaron* 

Hoy, cuando no existen objeciones mi¬ 
litares de ninguna especie, es posible que 
el nuevo túnel se convierta en el instru¬ 
mento que permita a Francia v a Ingla 
térra, que no han podido ponerse de 
acuerdo en muchas cosas recientemente, 
establecer un nexo concreto y permanen¬ 
te entre sus dos pueblos* 


DORMITORIO . . . 

(Viene de la pagina 48) 
c impermeabilícela colocando una tira 
de cinta aisladora eléctrica de caucho 
entre la bisagra y la madera terciada. 

El montaje del panel superior delan¬ 
tero no presenta problema alguno, ex¬ 
cepto que los bordes superior e inferior 
de la pieza (6) y de una de las piezas 
( 10) se deben biselar antes de clavarse 
entre las piezas (4); ademéis, se debe 
cortar un rebajo de Vi” * (6,3 x 12,7 

rnm) en la pieza (6), en su borde infe¬ 
rior biselado* El refuerzo central (otra 
pieza 10) no necesita biseles; simple¬ 
mente se ajusta como es debido entre 
los rebajos* 

A continuación, abisagre la pared tra¬ 
sera y el techo entre sí, colocando cinta 
de caucho debajo de la hoja de la bisa¬ 
gra, tal como se hizo antes. Los agujeros 
para tos pernos de carrocería de las pla¬ 
cas de conexión se perforan a través de 
la pieza (4) y (5), en cada lado de la 
junta abisagrada* Finalmente, este con¬ 
junto de techo y dorso se une al conjunto 
inferior con una bisagra do piano insta¬ 
lada a lo ancho de la junta entre el Uran¬ 
io y la pieza delantera—parto (II)* 

Las dos paredes laterales, piezas (D), 
so cortan de acuerdo con la plantilla* Las 
piezas recortadas de las ventanillas cir¬ 
culares se guardan y se usan como in¬ 
sertos cuando llueve* Estos insertos se 
aseguran con perillas giratorias* Se cla¬ 
va malla de aluminio de plástico sobre 
las ventanas y los bordes clavados se 
cubren con rebordes circulares traslapa¬ 
dos* Las paredes laterales se abisagran 
a las superficies interiores de las piezas 
(1), montando tres pares de bisagras 
planas justamente por debajo de los 
bordes superiores. El espaciaría ent o de 
las tres muescas en los bordes superiores 
de las paredes laterales, las cuales se de¬ 
ben cortar de manera que no topen con 
los travesanos del techo, se determina 
de «cuerdo con el armado en si, después 
del abisagramientu. 

Para hacer el dormitorio completa¬ 
mente estanco, pegue una cinta imper¬ 
meable de 3 1 * (7,6 ern) de ancho, a lo 
largo de las piezas abisagrarlas (D) y 
(1) en el interior; Con las piezas (B), 
(E) y (0) levantadas, y (D) retraída, 
pegue la cinta también en las esquinas 
delanteras entro (í) y (bL y en las es¬ 
quinas traseras entre* (1) y (3) en cada 
lado* La cinta en las esquinas llena los 
vacíos que se requieren para que (1>) 
pueda plegarse. 



Rociador de Periódicos 


Esta nueva pistola a tamizadora per¬ 
mite aislar una casa con periódicos vie¬ 
jos, Los palíeles se trituran y tratan con 
ácido bórico para proporcionarles resis¬ 
tencia contra el fuego, Al rociarse sobre 
las paredes, pasan por una nube de lí¬ 
quido adhesivo que hace que las partícu¬ 
las se adhieran* El nuevo procedimiento 
fue desarrollado por una firma de Ilmis- 
lon, Texas, Estados Unidos. 



Perico con Pata de Palo 


Cuando quedó lisiado a causa de una 
pelea con otro pájaro, a este perico rio 
Inglaterra le fue ajustada una pata de 
palo. La pata artificial, hecha de un trozo 
de espiga por el dueño del pájaro, Robert 
Kelley. se asegura firmemente con cordi 1 !. 

El perico, que responde al nombre de 
Juey, se ha acostumbrado por cumplido 
a su nueva pata y puede posarse fácil- 
mente en cualquier lugar 
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Proyectiles Guiados por 
Alambres 

Guiados por delgados alambres alados 
por atrás, los proyectiles lanzados por 
una nueva arma para disparar contra 
tanques enemigos se mantienen apunta¬ 
dos hacia un blanco móvil* mientras el 
artillero sigue su trayectoria con la 
mira telescópica del arma. En la parte 
de a tras, un soldado sostiene un proyec¬ 
til para este modelo de tamaño completo 
de la nueva arma que ha sido desarro¬ 
llada por la Compañía Hughes Aircraft 
para él Ejército ele los Estado-: i hados. 



Pora mejorar gÍ mpecto de fas planten sembra 
dos en fiestas, sostenga su* fallos débiles en 
posición vertical. Para ello, introduzco el man 
go de un tenedor plástico en ía fierro y tolo 
gue íos folies débiíes entre los púas del mismo 

Es posible que en el botiquín de su baño tenga 
usted la herramienta ideal pora pegar sobres 
y estampillas: Heno de ogua un pomo de des 
odorante vacío* del tipo de bola, y ruede ésta 
sobre lo superficie que habrá de humedecer 



DEBE USTED MISMO . . . 

(Viene de la página 32) 
tí dad exacta de combustible a la corrien¬ 
te de aire. Si inyecta un exceso de gaso¬ 
lina, se produce una mezcla demasiado 
rica, l o que ocasiona i ti ululaciones y 
un bajo kilometraje. Si se inyecta una 
cantidad insuficiente de combustible* el 
motor demorará demasiado para acele¬ 
rar y alcanzar las velocidades deseadas* 
Eos otros ajustes se efectúan con oí 
carburador instalado en el auto. Cuando 
conecte usted un tacóme tro para la prue¬ 
ba de velocidad de marcha en vacío, 
asegúrese de que el tornillo de marcha 
rápida en vacío se encuentra fuera del 
resalto alto de la leva de marcha rápida 
en vacio, si el coche tiene una transmi¬ 
sión automática. Encontrará usted que 
los coches equipados con transmisión 
automática desarrollan una velocidad en 
vacío más lenta que los que tienen una 
transmisión manual. Esto §g para evitar 
avances mientras el motor funciona a 
marcha mínima. 

Los carburadores de un solo cañón tie¬ 
nen un solo tornillo de ajuste para la 
mezcla de marcha en vacío* Los de dos 
cañones tienen dos do estos lomillos. Las 
unidades de cuatro cañones también tie¬ 
nen dos tornillos, debido a que sólo dos 
cañones —usualmente los dos prime¬ 
ros— contienen el sistema fie marcha en 
vacío. Los dos cañones traseros de la 
mayoría do las unidades de cuatro ca¬ 
ñones son para altas velocidades única¬ 
mente. 

Cuando so han colocado correctamen¬ 
te los tornillos de ajuste de la mezcla de 
marcha sin carga para un funcionamien¬ 
to uniforme y un vacío máximo del mo¬ 
tor, vuelva a comprobar una vez más la 
velocidad de marcha sin carga con un 
taeómetro. Probablemente notará que la 
marcha sin carga ha aumentado conside¬ 
rablemente. Vuelva a ajustar la marcha 
sin carga ríe acuerdo con las especifi¬ 
caciones. A continuación, vuelva a ajus¬ 
tar la mezcla de la marcha sin carga y 
siga ajustando alternadamente la velo¬ 
cidad y la mezcla hasta que las dos que¬ 
den correctamente ajustadas. 

Los estranguladnrcs manuales requie¬ 
ren sólo disponer el cable correctamente 
para asegurarse de que la placa dol es 
trangulador quede cerrada en el cuello 
del carburador cuando se extrae el bo¬ 
tón del estrangulador dentro del auto. 
Cuando se introduce el botón, el estran- 
galadar deberá abrirse 

Para ajustar esto, haga que alguien 
mantenga el botón del estro ngulador in¬ 
troducido. Afloje el tornillo en la abra¬ 
zadera que asegura al soporte entre el 
cable y el carburador. Coloque la placa 
del estrangulador en posición vertical 
dentro del cuello dol carburador y aprie¬ 
te el tornillo. Pruebe el ajuste fiel car 
burador; activando el cable varias veces. 
Los ajustes adicionales que requieren 
algunos carburadores incluyen los si¬ 
guientes: 

L Marcha Rápida en Vacío: Este 
ajuste se efectúa para facilitar los erran 
ques de un motor frío* Supone una rela¬ 
ción correcta entre las válvulas de ace¬ 
leración y el estrangulados Al ajustar» 

L ir corroe t amento, rj rst ranguladm ros 

tringe el flujo del aire mientras el mo¬ 
tor está arrancando {para proporcionar 
una mezcla rica de combustible) y la 
válvula de aceleración se mantiene abier¬ 
ta para que el motor funcione en vacío 
de manera más rápida que lo normal al 
arrancar. Este ajuste sólo se efectúa en 
carburadores provistos de estrangulado- 
res automáticos, 

2. Descargador: Este ajuste también 


se efectúa sólo en carburadores provistos 
de estran guiadores automáticos. Al ajus¬ 
tarse correctamente, el descargador ex¬ 
pulsa una mezcla de combustible exce 
divamente rica del carburador, permi¬ 
tiendo que la placa del estrangulador se 
abra totalmente cuando el conducto 
mantiene el pedal del acelerador contra 
el piso. Esto permite el arranque de un 
motor ahogado, 

3, Dispositivo Contra Presión: Las 

¿Utas temperaturas bajo el cai>ú podrían 
hacer que el combustible hirviera en el 
carburador. Al ocurrir esto, se produce 
una presión de vapor que fuerza al 
Combustible hacia el múltiple dé admi¬ 
sión, inundando al motor. Algunos car¬ 
buradores tienen una purga de aire que 
permite que esta presión salga del car 
burador antes fie que ocasione daños. 

4, Dispositivo Contra Paradas: En 
casi torios los autos equiparlos con trans 
misiones automáticas hay un dispositivo 
que elimina la tendencia del motor a 
pararse súbitamente, en caso de que el 
conductor aparte el pie del pedal del 
acelerador con excesiva rapidez. Se ha¬ 
lla conectado al empalme dol acelerador 
y cierra el acelerador lentamente hasta 
que el motor desarrolle una velocidad 
de marcha en vacío, no obstante la ra¬ 
pidez con que se libere el pedal. 

Y ahora que todo está funcionando 
a las mil maravillas, seria criminal alte¬ 
rar el equilibrio del carburador con un 
filtro de aire sucio, por lo que es nece¬ 
sario substituirlo por uno nuevo, Sin em¬ 
bargo, al colocar la tapa del filtro de 
¿tire en el carburador, asegúrese de no 
apretar excesivamente la tuerca de ma¬ 
riposa. Esto podría aplastar el cuello de 
la bocina de aire y alterar la acción de la 
piuca del estrangulador. Apriete la tuer¬ 
ca de mariposa hasta que apenas quede 
ajustada. 


LA POLICIA TIENE . . . 

(Viene de ta pagina 29} 
da, y su alquiler fluctúa de 10 a 25 dóla¬ 
res mensuales. «¡Vale su precio si m cap¬ 
tura un solo criminal al año£* dice el 
capitán Ii. V, Hiekman, del departamen¬ 
to fie policía de Hmisten* Texas. 

Los policías designados reciben un cur¬ 
so especial de 20 horas, para instruirlos 
sobre el uso del equipo y la forma de 
interrogar a los testigos. Y una vez que 
son expertos, pueden formar una ima¬ 
gen en 20 minutos, de acuerdo con uno 
descripción verbal, 

*La obtención de información corree* 
ta de una víctima, o de un testigo, re¬ 
quiere una destreza altamente desarro¬ 
llada*, señala McDonald. Algunos tes¬ 
tigos no pueden recordar ciertos deta¬ 
lles, y el ínter rogador debe hacer una 
serie de preguntas especiales para son¬ 
dear oí subconsciente de los mismos. 

demás, hay testigos renuentes: 
aquellos que están resentidos por haber 
sido multados recientemente por una in¬ 
flicción del tránsito. El Ínter rogador fic¬ 
he sabor cómo tratar a estos tipos. 

*Y finalmente, hay testigos tales co¬ 
mo los niños que pueden describir a un 
sospechoso de sólo 1,50 metros de esta- 
tura, como un hombre grande* Un in- 
te fregador debe estar preparado para in¬ 
das pstas eventualidades^. 

El I den ti Kit ya ha superado su fase 
experimental y parece que ha sentado 
sus reales* «Nunca reemplazará al tra¬ 
bajo arduo y al cerebro** dice un viejo 
policía. «'Pero no puede negarse que es 
una gran ayuda». 
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¿QUE HACER . . . 

(Viene de la página 51) 
ra de neumático podrá usted evitar que 
un viento fuerte derribe su tienda de 
campaña. Un eslabón elástico atado al 
centro de cada tirante actuara como 
amortiguador de impactos cuando soplen 
vientos tuertes. Cuando la tienda es aba¬ 
tida por el viento, atiese las correderas 
sólo to suficiente para estirar ei esla¬ 
bón de caucho, proporcionándole la elas¬ 
ticidad suficiente para absorber cual¬ 
quier tensión extrema impuesta por Las 
corrientes de aire. 

Los tirantes conectados a los postes 
principales de soporte han sido conce¬ 
bidos para ejercer un tiro igual al peso 
de la tienda. La fuerza adicional del 
viento puede crear un desequilibrio y 
hacer que las cosí uras se rompan. Va¬ 
rios tirantes adicionales atados en dife¬ 
rentes direcciones desde caria poste ab¬ 
sorberán la presión adicional Deben 
tener la flojedad suficiente para que 
sean dichos tirantes —y no la tienda— 
los que absorban las tensiones. 

Pocas son las estacas de tiendas de 
campaña que sujetan bien en suelos are¬ 
nosos o blandos. Un dispositivo muy efi¬ 
caz para estas condiciones es el ancla del 
muerto: consiste ésta en ríos palos ata¬ 
rlos entre sí, para formar una cruz» y 
enterrados en un agujero de poca pro¬ 
fundidad. Los tirantes se enganchan en 
el centro de la cruz. Puede hacerse un 
ancla aún más eficaz con un molde de 
latón para pasteles, perforando un agu¬ 
jero en el centro y lijando el tirante. 
Cualquiera de estas dos anclas se co¬ 
loca a un ángulo de 90' con respecto al 
tirante. 

Un exceso de calor puede transformar 
una tienda de campaña en un verdade¬ 
ro horno. Una vieja manta extendida 
sobre la tienda de campaña y humede¬ 
cida con agua constituye un acondicio¬ 
nado i’ de aire bastante eficiente. Si la 
temperatura fia ja excesivamente y sufre 
usted de frío en los pies durante la no¬ 
che, introduzca el extremo inferior del 
talego de dormir en un saco grande. Es¬ 
te no es una manta eléctrica, pero ayu¬ 
da a mantener los pies calientes. 

La estufa de gasolina puede hacer las 
veces de calentador si las temperaturas 
bajan de manera inesperada. Si tiene 
usted una estufa de gasolina de dos o 
tres quemadores, cubra el interior de la 
tapa y los parabrisas laterales con lá¬ 
mina de aluminio y prenda la estufa. 
Una estufa de un solo quemador re¬ 
quiere un poco más fio ingenio; con unos 
palos, haga un soporte A fiara sostener 
una pieza curva de lámina de aluminio 
y coloque la estufa directamente por 
delante de la lámina, para que ésta re¬ 
fleje el calor. Una hoguera en la puerta 
de la tienda de campaña, con el reflec¬ 
tor colocada por detrás, dará iguales re¬ 
sultadas. Y sí no hace mucho frío, una 
1 i nterna col ucat la deIante fIeI reíIector 
producirá suficiente calor. En cada caso, 
es importante que mantenga el calen¬ 
tador apartado de cualquier artículo in¬ 
flamable y asegúrese de que exista una 
buena ventilación, 

El mal tiempo rara vez desanima a 
los excursionistas de verdad; simplemen¬ 
te les aguza el ingenio fiara adaptarse 
a las condiciones imperantes. A excep¬ 
ción de la caverna y de la cabaña de pa¬ 
ja, Ja tienda ríe campaña es el refugio 
más antiguo que conoce el hombre, ya 
que su historia data de hace más ríe 5000 
años. Todavía sigue siendo tan buena 
como siempre y cualquier excursionista 
experimentado puede transformarla en 
una vivienda cómoda, aún en mal tiempo. 



Se fabrica en tres tamañas; )4*\ !S #J y 24", 

Pesa casi lo mitad que la llave para tubos corriente del mismo tamaño. 



El mango de aluminio de peso liviano le 
confiere a esta nueva Llave 
un equilibrio tal, que su operación con 
una sola mano es el colmo de la senci¬ 
llez. La abertura de la quijada paralela 
acelera las cansadas labores en lo alto y 
en lugares poco accesibles. Y aunque su 
peso es ligero, estas Llaves 
son tan resistentes que exceden los re¬ 
querimientos gubernamentales de ser¬ 
vicio pesado. Son tan fuertes como las 


Llaves raiBDíro corrientes del mismo 
tamaño. En sus cubiertas, aparece la fa¬ 
miliar Garantía contra rotu¬ 

ras y alabeos. 

La quijada de gancho de colocación a 
resorte proporciona sujeción positiva... 
asegura una suelta rápida, y no se traba. 
Tanto la quijada de gancho completa¬ 
mente flotante como la quijada de talón 
reemplazable están hechas de resistente 
aleación de acero endurecida. El diseño 
de la quijada de gancho facilita la en¬ 
trada en sitios reducidos... sin perdida 
de fuerza. La tuerca ajustadora gira fá¬ 
cilmente para graduar la herramienta 
con una sola mano. A usted le gustara, 
también, lo cómodo que es el mango, 


Escriba solicitando información adicional sobre los productos 
tRtt3£SlE> y el nombre del distribuidor de su localidad 
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R$ muy moíoslo tener que esperar a 
tjue la hoja se detenga al efectuar ajus* 
continuos de la profundidad en una 
sierra de brazo radial. Sin embargo, con 
este freno manual apoyado con Ira el la¬ 
do de la cuchilla, puede usted detener 
la sierra segundos después de haberse 
desconectado. No es mas que un bloque 
de madera dura que pivota sobre la 
guarda de la sierra con una bisagra de 
tope. La acción de la bisagra se ajusta 
martillando el cilindro de ésta* 



Extremo paro Mazo 

Pura apretar los insertos de cuero que 
.se encuentren flojos en un mazo, porte 
re cuatro agujeros con una profundidad 
de 3 milímetros en la superficie interior, 
c introduzca los extremos recortados de 
cuatro clavos grandes, disponiendo tas 
puntas hacia abajo. Los chivos se deben 
proyectar aproximadamente 2 rnilíme 
tros y limarse para que dispongan de un 
extremo aplanado. Al introducirse & pre* 
sión en un tornillo de banco, los cla¬ 
vos expandirán el inserto. 


Compás de Tamaño Gigante 

¿Necesita usted un compás para Ira 
zar círculos grandes? Puede usted im¬ 
provisar uno con una ^arandela* y un 
cordón. El disco, cortado de una vieja 
cámara de neumático, lleva cinco agu¬ 
jeros perforados con un punzón fie cue¬ 
ro en los puntos indicados. El cordón 
se introduce por los agujeros tal como 
muestra, y se envuelve alrededor de un 
clavo en el punto central Después de 
ajustar el cordón al radio deseado, in¬ 
serte el lápiz en el agujero central y tra¬ 
ce el círculo. 



COMO PINTAR . . . 

<Viene de la página 79) 
con base epóxica, básicamente una ver 
sion pigmentada diluida de la resina que 
se usa para moldear el casco. Usted real¬ 
mente está añadiendo ahora una super¬ 
ficie de resina al casen de su bote t como 
reemplazo de la capa gelatinosa que un 
tes lijó* Esta pintura epóxica es dura, 
de gran brillo, y de larga duración. 

¿sn áreas verticales aplique la pintura 
ue.Hie til mente. Esto evitará que se corra 
y que se ampolle, y también impide 
que las ^mentiras# se vean más tarde. 
Las manchas y salpicaduras de otras 
pinturas deben lijarse antes de comen¬ 
zar, pues estas tienden a derretirse y 
esparcirse u través fie la resma epóxica. 
Evite el exceso de pintura en la brocha; 
las áreas con aplicaciones gruesas se co¬ 
rren más fácilmente. Use una buena bro¬ 
cha que no derrame la pintura, y no la 
pase más que lo absolutamente necesario. 

El tiempo de curación es de suma im¬ 
portancia. Las pinturas cpóxieas no man¬ 
tendrán un borde húmedo, a menos que 
se haga algo para ello. Si usted pinta 
en un día caluroso, adquiera una lata de 
«agente retardador Cerciórese do que 
compra el agente re tardador t y no el 
agente reductor . Este último no es más 
que el diluyen te que se usa para limpiar 
después de terminar 

El agente retardador hace sólo lo que 
su nombre indica: retarda el proceso de 
curación de la pintura y mantiene un 
borde húmedo de trabajo, el que le dará 
tiempo para aplicar los brochazos. Un 
amigo mío dice que el uso di I agente 
retardador es una pérdida de dinero; se¬ 
gún el se obtiene el mismo efecto usando 
simplemente menos catalizador que lo 
que se especii jen en las instrucciones* 
Puede ser, pero yo prefiero proceder de 
acuerdo con las recomendaciones del fa¬ 
bricante. Le aconsejo a usted que haga 
lo mismo* 

Lo obtimeifíM del color que se desea, es 
a veces un problema. Los colores corrien¬ 
tes de la pintura epóxica normal son: 
el blanco, el negro, el rojo fuerte, el azul 
oscuro, y el verde oscuro. Si el que usted 
desea es un gris claro, un rosado, un 
azul pálido, o un verde claro, tiene que 
mezclar das parles básicas, el blanco y 
el color oscuro, con las dos pequeños la¬ 
tas de catalizador. 

Estas pinturas se envasan convenien 
te me nte, una lata do un cuarto, llena 
híista la mitad de blanco, o de color bá¬ 
sico, y una lata de una pinta Mena de 
agente catalizador. Simplemente vierte 
el catalizador en la lata mediada y agí¬ 
tela bien. Revuélvala mientras pinta pa¬ 
ro impedir que los colores se separen. 
Las instrucciones especifican que debe 
babor un compás de espera entre el mo¬ 
mento de mezclar y su uso, generalmen¬ 
te quince minutos. Siga estas instruccio¬ 
nes, o la pintura se tornará acuosa. 

La conservación de la pintura a una 
temperatura uniforme es tan importan¬ 
te como la temperatura del aire, y esto 
no es tan sencillo como parece* Parte 
de la reacción catalizador^ que comien¬ 
za la curación, comprende un alza en 
la temperatura de liga. Tan pronto co¬ 
nfio se agrega el catalizador, la mezcla 
comienza a calentarse. Esta reacción en 
la resina epóxica es muy pronunciada, 
debiendo tenerse mucho cuidado al ma¬ 
nipular el balde* La reacción en la pin¬ 
tura epóxica no se manifiesta, quizás 
usted ni la note. A pesar de ello, la pin¬ 
tura tiene base de resina y Ja reacción 
catalizadora generara calor. 

Algunos pintores hacen flotar sus bal¬ 
des de pintura en recipientes de agua 


helada. En el caso de un pequeño bote, 
el tiempo que se requiere para pintar 
H casco es limitado, y la duración de 
odas pinturas \ n el balde (el liempn que 
permanecerán sin curar después de mez- 
darlas) es suficiente para aplicarles el 
tratamiento del baño de agua, excepto 
el de agua caliente. 

El término, duración en el balda, trac 
otro punto a colación. Una vez que us¬ 
ted haya mezclado toda la base con todo 
d catalizador, toda Ja pintura empieza 
a curarse. Si no la usa toda, tendrá que 
desechar el sobrante. Si se va a demorar 
un poco, cubra el recipiente de la malu¬ 
ra y colóquelo dentro dél refrigerador* 
La temperatura más baja demorará la 
reacción y la cura* 

K¡ usted sabe que no va a usar un euar 
lo Completo en una sola sesión, mezcle 
sólo la mitad de la base con la mitad del 
catalizador en un recipiente aparte. El 
resto se conservará casi indefinidamente, 
y podrá usarse nuevamente cuando se 
necesite. Un cuarto debiera ser suficien¬ 
te [jara dos aplicaciones do las superfi¬ 
cies superiores late rales de un bote de 
Í0 pies. La cubierta probablemente será 
de un color distinto, pero proceda exac¬ 
tamente 1 en la misma forma* 

Use cinta de encubrir cuando cambie 
los colores en la línea de flotación y do 
la cubierta, y quite ésta poco después de 
haber terminado la tarea. No espere a 
que la pintura ligue lu cinta al casco. 

¿DOS MANOS O UNA? Soy partida¬ 
rio de la vieja escuela que dice que si 
una mano tiene una bolla apariencia, 
dos brindarán mayor protección, y luci¬ 
rán dos veces mejor. En el fondo usted 
querrá dar por lo menos dos manos. Yo 
he dado hasta cuatro en las áreas de 
mayor desgaste y de contacto con la pla¬ 
ya. La segunda mano de pintura para 
el fondo se puede aplicar tan pronto 
como la primera haya secado, posible 
mente en tina hora. 

En I os cascos y cubiertas, dos manos 
le proporcionarán mejor apariencia, con¬ 
servarán el brillo, el color, y se verán re¬ 
lucientes por más tiempo* Muchos fa¬ 
brica lites de pinturas dicen que se espe¬ 
ren por lo mimos seis horas entre los 
aplicaciones de pintura epóxica. Si usted 
aplica la segunda mano antes de seten¬ 
ta y dos horas*, no tiene necesidad de 
lijar. No obstante, después de setenta y 
dos horas, la primera aplicación está 
completamente curada, y la segunda no 
se arlherirá sin una frotación. 

HOPA QUE DEBE USAR, Uso las ro¬ 
pas ma*s viejas que tenga para trabajar 
con piral uros de viudo o epóxicas. Aqtir 
Has nunca volverán a ser lo que fueron. 

Si su pie! es sensible, use guantes. Sobre 
todo, evite la inhalación prolongada de 
los gases de Ui pintura, y la aproxima 
ción de un cigarrillo o llama a la pintura, 

¿QUE RESULTADOS OBTENDRA? 

Eso depende de usted, por supuesto. No 
pretendo tener todas las respuestas, y 
usted probablemente hará algunas va¬ 
riaciones antes fie encontrar el método 
mas adecuado a su gusto v a su bofe* 

S¡ necesita estimulo, he aquí lo que¬ 
me sucedió después de terminar el tra¬ 
bajo. El día que lo eché al agua, la pri¬ 
mavera pasarla, un amable caballero que 
si* encontraba cerca, me preguntó si mi 
bote era nuevo. Echándole un vistazo, 
sinceramente me di cuenta por qué me 
lo preguntó. Con sus brillantes super¬ 
ficies superiores laterales, y lustrosas cu¬ 
biertas grises^ la embarcación lucía co- 
mu nueva, quizás aún mejor que cuan¬ 
do ora nueva. Este es un motivo de or¬ 
gullo para mi. 
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EL FORD 1964 . . . 

(Viene de la página 36) 
vía creían que el aceite se debe cambiar 
a intervalos de 3200 kilómetros o de 
un mes, especialmente en tiempo frío 
o en condiciones de paradas y arran¬ 
ques múltiples, 

'■••Mi' Elista su bajo costo do manloni 
míenlo y su exivlente potencia. No con 
sume tanto aceite como mi coche ante 
ñor .—Agente fie Texas* 

«Su interior es muy espacioso»*'—Ven¬ 
dedor de repuestos ae North Carolina. 

Es cierto; el ancho, la amplitud ver* 
tica! y la amplitud horizontal en el 
asiento delantero son excelentes. 

Y una vez más hay que considerar las 
quejas. Las que siguen ocupando del sex¬ 
to al décimo lugar, 

«Las puertas no tienen un buen ajus¬ 
te. El cristal de las ventanillas es dema¬ 
siado pequeño* permitiendo que el vion 
to entren —El eelrirista de Illinois. 

«Las puertas no cierran bien, aún des¬ 
pués de ajustarlas^,—Empicado de fá¬ 
brica de West Virginia. 

La puerta en el lado de los pasajeros 
tiene una abertura grande entre el bor¬ 
de y el marra, aún cuando se encuentre 
totalmente cerrada**.—Moldeador de 
New Jersey. 

El acabado de pintura es deficiente, 
especialmente en los lados; puede verse 
la capa de imprimado de color anaran¬ 
jado».—Obrero de New Hampskire* 
Desde el principio he escuchado un 
traqueteo en la puerta derecha y las lu¬ 
ces del tablero se apagan siempre»-—Pe¬ 
luquera de Florida. 

«La carrocería produce un exceso de 
ruidos».—Cartero de Missouri. 

Durante la prueba llevada a cabo por 
IY1P se notaron ciertas vibraciones y 
traqueteos de* la carrocería sobre ca¬ 
minos de superficie accidentada. 

«He tenido dificultados con la trans¬ 
misión».—Electricista do West Virginia. 

El motor se apagaba con frecuencia, 
aún después de haberlo ajustado#.—Vi¬ 
cepresidente de firma do Pennsylvania. 

V para, terminar con las alabanzas, he 
aquí las que ocupan del dccimoprimer al 
dccimosc\ to lugar. 

«Me gusta la excelente visibilidad que 
proporciona»—Clérigo de Massachuseits. 

«Me agrada la manera en que el techo 
sobresale por encima del tablero para 
reducir los reflejos del sol a un mínimo». 
—Operario de Illinois, 

«El Kord que tengo es un modelo con 
vertible y me complace mucho su nueva 
ventanilla trasera de vidrio»-—Arquitec¬ 
to paisajista de Oh i o 

Bien podría ser ésta la ventaja más 
grande que se les lia ofrecido a los due¬ 
ños de convertibles desde la aparición 
de capotas de material sintético. 

«Los asientos se encuentran a gran al¬ 
tura del suelo y son firmes y cómodos». 
Agricultor de Ohin. 

«Me gusta td interior de tipo lavable, 
la buena apariencia del vehículo, y los 
resistentes y cómodos asientos».—Tene¬ 
dor de cables de Kansas* 

Su dirección motriz es de suave íun 
eionamiento; da excelentes resultados en 
la ciudad y al manejar por áreas mon¬ 
tañosas Empleado de Michigan. 

Con 300 rabal los rumio con toda la 
potencia que necesito, y la sobre marcha 
me proporciona un kilometraje mayor 
de lo que esperaba (6,3)#.—-Mecánico de 
I udiíína. 

La sobremarcha es lo que permite 
al vehículo tener un rendimiento tan 
bueno, conjuntamente con un ahorro 
de combustible. Pero cuesta unos 100 
dólares adicionales y todavía hay que 


efectuar cambios y oprimir el em¬ 
brague. 

V /Mira terminar, consideremos fas úl¬ 
timas quejas de los dueños del Ford, o 
sea las que ocupan del dccimoprimer al 
decimosexto lugar. 

* Ti ene infiltraciones de aire y de agua 
por las puertas y ficho jo del tablero de 
i nutrimientos».— Taxista dé New York. 

«MÍ quejo específica se relaciona con 
el hecho de que la transmisión cambia a 
baja al efectuar vi rajes &.—Auxiliar de 
clínica de Minnesota* 

«El cambio automático es demasiado 
sensible ai cambiar a baja, si se aumenta 
la aceleración».—Agente de seguros de 
Texas. 

Esto se puede a justar, pero lo debe¬ 
rían haber comprobado dos veces: an¬ 
tes de salir el auto de la fabrica y antes 
de salir del local del concesionario. 

*Se produce un exceso de ruidos del 
viento por las puertas traseras».—Médi¬ 
co do Illinois. 

Considero que la acción de los frenos 
es demasiado violenta. Debido a esto, ten¬ 
go que aplicarlos cuidadosamente cuan¬ 
do el automóvil marcha a más de SO kiló¬ 
metros por hora».—Mecánico de una fá¬ 
brica de Illinois, 

«El auto si* para cié cabeza cuando se 
aplican los frenos a alta velocidad»,—Ca- 
mi omito de ()k la liorna, 

«Los frenos actúan de una manera de¬ 
sigual al detenerse el vehículo».—Oficial 
de la Fuerza Aérea destacado en I owa. 

Durante la prueba de MP se compro¬ 
bó que esto era verdad al manejar 
sobre superficies mojadas. 

Sr transmite un exceso de impactos 
del camino por la columna de direc¬ 
ción*, —Vicepresidente de compañía de 
Tcmicssee, 

«Es muy difícil manejar el vehículo 
cuando soplan vientos. Tengo que estar 
manipulando el manubrio constan temen* 
te».—Auditor de Indi ana. 

La dirección motriz del Ford no pro- 
porciona un control tan preciso como 
otros tipos en estas mismas circuns¬ 
tancias, 

Y con lo anterior* termina este infor¬ 
me de dlíenos de autos Ford de 1964 que 
han recorrido un total de 1,905,925 kilo 
metros en sus nnevos vehículos. 


LAS CAMIONETAS . . 

(Viene de la página 40) 
que los de la Peugeot están indinados a 
45 y tienen un cabezal de aluminio (la 
Volvo sigue usando el hierro fundid»). 
Ambos llaman la atención por lo silen¬ 
ciosos que son, y es curioso que el Volvo 
no tenga material amortiguador de ¿te¬ 
nidos bajo el capó, cuando el Peugeot* 
que tiene una extensión menor de metal 
en el mismo, lo emplea profusamente. 

Las dos fábricas son casi dél mismo 
tamaño: la Volvo produce aproximada¬ 
mente 120,000 autos al año (además de 
unos 25,Q0Ü camiones y ómnibus), y lu 
Peugeot produce cerca de 180,000 auto¬ 
móviles. Pero mientras que esta última 
lúbrica casi todas sus partes, con excep¬ 
ción de algunos accesorios y equipos eléc¬ 
tricos, la Volvo compra muchos de los 
componentes a diversos suministradores. 

Los sedanes que constituyen la base 
de estas dos camionetas son conocidos 
por su duración y avalúo en cambio. Cier¬ 
tamente, las camionetas parecen poseer 
la misma construcción sólida y buen aca¬ 
bado de aquéllos. A un comprador, se le 
dificultaría encontrar cualquier otra en 
mioneta en el mercado, tan maniobrable 
y que se disfrute tanto al conducirla. 



Haga sus Propios Remaches 

Puede usted hacer remaches y virolas 
de servicio liviano empleando carrizos 
de plástico del tipo usado paro bebidas. 
'Todo lo que tiene usted que hacer des¬ 
pués de cortar el carrizo al largo deseado 
es abocinar los extremos, aplicándoles 
calor con un cigarrillo prendido o con 
un cautín. Los carrizos, que pueden oh 
tenerse fácilmente, resultan especialmen¬ 
te adecuados para el armado de modelos 
y la reparación de juguetes. 

Kennrth Tripp 



Guía para Marcar 

Hasla los talleres c aseros ron un juego 
bastante completo de herramientas ma 
rumies pueden carecer de una guía para 
marcar. Usted puede improvisar una fá¬ 
cilmente. perforando un pequeño agujero 
en la marca de 2 centímetros en la hoja 
de su escuadro de combinación Fon un 
lápiz inserí oído en el agujero, deslice la 
escuadra o lo largo del borde de* la tabla. 
No se olvide usted de restar 2 centímetros 
de la medido en la escuadra 

Ken Pat tersan 


Soporte para Guardar Sierras 

Si \o es difícil mantener todos los ur 
t¡culos hten ordenados en su taller, en 
tortees utilíce un soporte de alambre para 
discos. Este soporte es ideal para guardar 
hojas de sierras circulares, discos Ae lija¬ 
dura y ruedas abrasivas. Permite escoger 
lux artículos ron facilidad y evita que las 
cuchillas pierdan su tilo, como sucede 
corno nmenle ruando se apilan en <4 banco 
de i raba jo junto con otras herramientas 
o cuando se cuelgan jimias en un gancho. 

Arthur Taime r\ 
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¿CUANTO PESA .. . 

í Viene de la página 25) 
miden ni hombre en una sola dirección 
(su estatura) e ignoran la relación en¬ 
te*' su peso graso y su peso no graso. To¬ 
memos a dos hombres de la misma edad 
y estatura, ambos con un peso de 90 
kilos. Uno tiene un poso no graso de 
7$Y 2 kilos y un peso graso de 13 V 2 kilos 
—o sea un 15%. El otro tiene un peso 
no graso de 57 ! /jj kilos y un peso graso 
de 22V 2 kilos, o sea un 25%. El primer 
hombre evidentemente se encuentra en 
perfectas condiciones, y es obvio que el 
segundo tiene un peso excesivo; sin em- 
bargo, de acuerdo con las tablas hay que 
tratarlas de manera igual. Pero en el tan¬ 
que del agua resaltaría el volumen ma¬ 
yor del hombre con un exceso de peso* 

Hagamos ahora lo contrario y torne- 
mos a dos hombres de lu misma edad, 
estatura y volumen, o sea que desplacen 
la misma cantidad de agua en el tan- 
que. Sin embargo, en la balanza, un hom¬ 
bre pesa más que el otro. De acuerdo 
con las tablas, tendría un exceso de pe¬ 
so. Pero sucede todo lo contrario. Si am* 
bus tienen el mismo volumen, ambos 
deberían pesar lo mismo en la balanza, 
a no ser que uno tenga más peso no 
graso y el otro más peso graso. El peso 
no graso sería mayor, debido a que es 
sólido, y el peso graso sería menor, de* 
birlo n que no lo es. 

Se penaliza a los jugadores de fútbol 
a base de esto, debido a que llevan un 
volumen de peso no graso proporcional- 
mente mayor para su tamaño, y son exac¬ 
tamente estos tipos de individuos los 
que desea salvar la Fuerza Aérea de las 
injusticias impuestas por las viejas ta¬ 
blas de peso. El Dr. Alien sé manifiesta 
en contra de estas tablas por otra ra¬ 
zón. Permiten que un hombre gane más 
Peso a medida que envejece, Esto, dice 
el, no es correcto, ya que un hombre a 
medida que envejece se vuelve menos 
activo y necesita almacenar menos gra¬ 
sas. Ore© él que un hombre debe per¬ 
der peso a medida que envejece, o por 
lo menos tratar de mantener el peso que 
tenia cuando contaba 21 ó 22 años de 
edad. 

El problema, dice él, es que las ta¬ 
blas de peso corrientes na están basa¬ 
das en lo que un hombre debe pesar* si¬ 
no que son promedios estadísticos de lo 
que los hombres pesan en realidad. Dice 
él que no puede culpar a las compañías 
de seguros por seguir tablas, debido a 
que dichas compañías no son idealistas 
sino realistas. Trabajan a base de lo que 
existe y no de lo que debiera existir. Sin 
embargo, censura a los médicos que per¬ 
miten que sus pacientes engorden a me¬ 
dida que van envejeciendo. La grasa ex* 
ceden ir no sólo es innecesaria, alega é ( 

sino que constituyo un inconveniente 
una lastima % manifiesta él, ¿que 
a medida que envejecemos nuestro ape¬ 
tito siempre supera a nuestra necesidad 
de alimento^, 

Pero volvamos al tonque. He aquí có¬ 
mo se llevan a cabo las pruebas: Los 
que se van a someter a ellas llegan tem¬ 
prano en la mañana, preferiblemente 
sin haber desayunado, debido a que en¬ 
tonces hay un mínimo de gases presen* 
tes en el cuerpo. Se les exige a los hom¬ 
bres que se «leí» una ducha y que depon- 

Kan V? fil1 ©I¡minar la mayor cantidad 
posible de peso adicional y gases intes 
tíñales. Se les ]>esa sin ropa, y se anota 
esta cifra. 

A continuación, cada hombre entra en 
el tanque desde arriba, desprovisto de 
ropa. Un motor eléctrico lo baja hasta 
el fondo sobre una pequeña plataforma. 


El nivel de agua queda justamente por 
debajo del mentón y, antes de sumergir¬ 
se por completo, el hombre exhala todo 
el aire posible. Cuando se encuentra su¬ 
mergido, en un indicador fuera del tan¬ 
que aparece el desplazamiento total de 
su cuerpo. 

Como los pulmones nunca quedan to¬ 
talmente vacíos, el aire que queda en 
ellos se mide después de que el hombre 
sale del tanque, mediante im dispositi 
vo de respiración de circuito cerrado. 
En breve, se trata d@ un pequeño cilin¬ 
dro de aire del cual se extrae todo el 
nitrógeno* El sujeto exhala, al igual que 
en el tanque de agua, y luego respira 
por tubos flexibles conectados al cilin¬ 
dro^ (blando el nitrógeno que había en 
el aire en sus pulmones queda equilibra¬ 
do entre éstos y el cilindro, se toma una 
lectura. A base de esta lectura los téc- 
nu ' os pueden determinar que cantidad 
de aire había en los pulmones. Se res¬ 
ta esta cifra del desplazamiento del cuer¬ 
po en el tanque, puesto que el despla¬ 
zamiento del cuerpo debe excluir todo, 
excepto los cuatro elementos principales 
del cuerpo. 

Habiéndose establecido el peso del su¬ 
jeto en la balanza y su volumen en ©1 
tanque, lu fórmula del Dr. Alien sumi¬ 
nistra ahora dos factores, uno de los cua 
les se multiplica por el peso en la ba¬ 
lanza y el otro por el volumen en el tan¬ 
que. Se resta una de las cifras finales de 
la otra, y el resultado, dice el Dr. Alien, 
proporciona el peso graso del sujeto. Es¬ 
ta cifra se resta del peso total del suje¬ 
to en la balanza, a fin de obtener el peso 
lio graso. 

Y es eso todo la que se hace Se tiene 
ahora el peso no graso, el peso graso y 
el peso total. Sí el peso graso represen¬ 
ta más de un 20% del total, el sujeto 
debe perder un poco de peso. Lo bueno 
del sistema es que el peso graso puede 
determinarse en lulos y hasta gramos, 
si lo desea uno, y no tiene que verificarse 
de nuevo. Una vez que se conozca el pe- 
so no graso del cuerpo —y rara vez au¬ 
menta después de los 21 ó 22 años— sim 
[demente se añade un 15 ó un 20% a 
dicha cifra para obtener el peso graso 
corréelo, y sabrá entonces usted su peso 
ideal para el resto de su vida. 

A pesar de que la fórmula empleada 
para transformar las densidades del 
cuerpo en cifras puede ser comprendi¬ 
da únicamente por expertos, el principio 
es tan fácil de comprender como cuan¬ 
do Arqmmedes sumergió esa corona de 
oro en agua. Parece ser más difícil por¬ 
que el cuerpo humano es mucho más 
complicado que una corona. 

En resumidas cuentas, si dos hombres 
pesan lo mismo, el hombre con un peso 
excesivo tendrá un tamaño mayor que 
el hombre bien acondicionado, debido a 
que su peso graso ocupa más espacio 
que el peso no graso del otro hombre. 
Contrariamente, si son del mismo ¿amó* 
ñOi el hombre con un peso excesiva pe¬ 
sara menos que el hombre bien acon¬ 
dicionado, puesto que su cuerpo gra¬ 
soso es mas liviano que el cuerpo nin 
grasa del otro hombre. 

El segundo experimento de lu Fuerza 
Aérea para determinar la cantidad de 
grasas y materias sólidas en un cuerpo 
humano es infinitamente más difícil de 
comprender, pero mucho más fácil do 
explicar—de ser esto posible. El sujeto 
toma agua radiactiva y, después de asi¬ 
milarse ésta en el cuerpo, se toman 
muestras de lu sangre y se extrae agua 
de ella para medirla en un contador es* 
pccial de tipo Ceiger. La proporción 
de materiales radiactivos en las mués* 
tras medidas, al usarse en otra fórmula 


mus sencilla, da a conocer el peso no 
graso y el peso graso. 

La teoría es bastante sencilla. Si to¬ 
mara usted 10 unidades de agua radiac¬ 
tiva y las vertiera en 100 unidades rte 
agua común, después de asimilarse aqué¬ 
llas, cada 10 unidades de agua común 
j ■ ■ ^ an una unidad de agua radiac¬ 

tiva. Por lo tanto, si se toman 10 uni¬ 
dades de agua radiactiva y se vierten 
en una cantidad desconocida de agua 
(como el agua en el cuerpo humano), al 
asimilarse aquellas y tomarse una mues¬ 
tra de sangre, la relación entre el agua 
común y el agua radiactiva indica la 
cantidad tota) de agua común presente. 
En caso de ser de 20 a L el total sería 
200 y así sucesivamente. En el cuerpo 
humano, la cantidad total de agua va¬ 
ría entre un individuo y otro, pero el 
porcentaje es casi constante—es un 73% 
del peso no graso. Así pues, cuando se 
conoce la cantidad total de agua, añada 
un 27% para obtener el peso no graso 
total. Luego reste el poso no graso del 
peso total del cuerpo (verificando en 
una escala normal) para obtener el peso 
graso deí cuerpo, 

B Los dos sistemas que se están estu¬ 
diando en la Escudo A croes pací al no 
siempre producen los mismos resultados 
en la misma persona, pero a veces son 
tan similares que llega uno a pensar 
que algún día podrá usarse el uno o el 
otro para el público en genera). Sin em¬ 
bargo, la Fuerza Aérea se muestra es¬ 
céptica con respecto a esto. 

El método del tanque de agua es en¬ 
gorroso y d método radiactivo, con su 
equipo relacionado para extraer el agua 
de la sangre, resulta demasiado costoso 
para usarse en gran escala. Sin embar 
go, la idea na deja de ser sumamente 
interesante. Durante sus primeras prác¬ 
ticas. por ejemplo, los miembros de un 
equipo de fútbol podrían entrar en el 
tanque, uno a uno, para averiguar cuan¬ 
to peso deben perder antes de iniciarse 
la temporada. 

Pura confirmar esta teoría, se les pre¬ 
guntó^ a algunas /le las muchachas que 
trabajan en las oficinas de la Escuela 
Aoroespacial si querían entrar en el tan¬ 
que, Mencionaran dos inconvenientes. 

í'oma el sujeto tiene que entrar at 
tanque totalmente desnudo, una enfer¬ 
mara ten/Iría que llevar a cabo la prue¬ 
ba. Además, la enfermera tendría que 
ser sorda, riega y mudo. Dijo una de 
las muchachas: «Me gustaría saber 
cuánto peso excedente llevo, pero no me 
agradaría que nadie mas lo supiera*. 


Entre las muchas aplicaciones pací* 
ficas de la energía nuclear figura el uso 
de reactores para convertir el agua fie 
mar en agua potable, y la cual podrá uti¬ 
lizares en regadías y demás fines. Hay 
ya varios métodos para purificar el agua 
salada, entre ellos el de la destilación; 
pero el problema más serio es el del ele¬ 
vado casto de la energía que se requiere. 
Los reactores que generan combustible 
adicional como subproducto, podrán ha¬ 
cer la conversión del agua de mar a bujo 
costo —obteniendo un 80 por ciento de 
agua potable— y llegar a producir mi¬ 
llones do litros al día. 

El costo podrá reducirse , n más me¬ 
diante el suministro de electricidad al 
pública y producirse el agua n puco mas 
cíe un centavo de dólar para cada 1000 
litros; y electricidad a medio centavo par 
kilovatio*hora. El reactor regenera más 
material íísionable que el consume, ob¬ 
teniendo así combustible adicional a me¬ 
nor costo. 
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Radar Portátil 


Los soldados de infantería pueden aho¬ 
ra descubrir la presencia de objetivos de 
pequeño tamaño mediante el empleo de 
un diminuto radar de tipo portátil. El 
instrumento de menos de 4 kilos de peso 
puede identificar a personas, animales 
o vehículos a distancias de hasta más 
de un kilómetro, mediante señales ca¬ 
racterísticas* La unidad, producida por 
la General Dynamics, puede emplearse 
conjuntamente con un sistema de audio, 
para establecer comunicaciones con avio¬ 
nes terrestres del mismo bando que se 
encuentren cerca. 


Cubierta para Piscina 
Accionada por Batería 


Esta nueva cubierta de tipo de 
acordeón para piscinas funciona a 
impulso de una batería y no nece¬ 
sita carriles. Cuando hay que guar- 
darla, simplemente se hace rodar 
hacia un lado o un cobertizo* Un 
dispositivo automático realinea la 
cubierta para que pueda volver¬ 
se a colocar sobre la piscina* Está 
hecha de paneles de aluminio que 
se despliegan de un soporte mon¬ 
tado en dos ruedas, y funciona 
con la energía que suministra una 
batería de 12 voltios. Un cordón 
provisto de botón de presión, des- 
enehufable, elimina cualquier posi¬ 
bilidad de que un intruso pueda 
abrir la cubierta. 




Hogar Rodante 


Este ómnibus, trans¬ 
formado en vivienda por 
una pareja de Essex, 
Inglaterra, tiene pane¬ 
les de madera y venta¬ 
nas de persianas, entre 
ot ras si ngula res carac- 
terísticas. 

I <a conversión del óm¬ 
nibus en vivienda costó 
la suma de 1400 dólares, 
y la casa rodante tiene 
una sala que contiene 
un baño completo y una 
cocina con electricidad 
y gas embotellado para 
cocinan 
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m aueátna ftnáxcma edtciótt... 

Cómo la Luna dará pronto luz eléctrica a París 

Un relato completo de la gigantesca central hidroeléctrica que se construye en 
Francia, y la cual aprovechará Ja prodigiosa fuerza de las mareas, originada 
por la Luna, para producir energía que llegará a todo el país mediante cables 
de 225,000 voltios. 

Bombas de hidrógeno abrirán un nuevo "Canal de Panamá" 

Será una colosal zanja a nivel, sin esclusas y mucho mayor que el canal actual, 
que se abrirá usando la nueva técnica de explosiones nucleares en serie. Este 
articulo describe, con lujo de detalles, esa ciclópea obra de la ingeniería moderna. 

Un vistazo a las maravillas científicas de mañana 

El nuevo Futurama está causando sensación en la Feria Mundial de 1964, con 
sus profecías científicas para el próximo futuro. Si usted no puede hacer un viaje 
a Nueva York, vea y lea eslas maravillas en la próxima edición de Mecánica 
Popular. 

El Rambler de 1964 visto por sus propietarios 

En la encuesta de Mecánica Popular, que se publicará en septiembre, los pro¬ 
pietarios del Rambler del '64, que participaron en la misma, expresan claramente 
sus opiniones de este nuevo modelo. 

Miss Take; esbelto bote hidroplano de propulsión neumática 

Planos e instrucciones para que usted construya esta pequeña embarcación cuyos 
mecanismos se intercambian directamente con los de un avión modelo gobernado 
por radio. 

jY muchos artículos más de la mayor actualidad! 

¡No se pierda, este interesantísimo número de Mecánica Popular! 
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INDI ANA POLIS . . . 

( Vi ano de la páftina 2H) 
sea a razón dc> unas 5 millas por galón 
12,1 k.p.l.). en vez de 8 (3,4 k.p.l.) Para 
terminar la carrera de 500 millas (800 
km), un auto con motor Offenhauser ne¬ 
cesitará aproximadamente 115 galones 
{435 litros) de combustible, mientras que 
un Lotus Ford sólo necesitará f»2 ira- 
lones (235 litros). 

Es cierto que los nuevos coches Of- 
fenhauser <le motor trasero tendrán 
areas delanteras más pequeñas y, por lo 
tanto, ofrecerán una menor resistencia 
al viento. Pero correrán a velocidades 
mayores, por lo que el consumo de com- 
ImsljbJe permanecerá igual. 

Es posible que un Lotus Ford ternii 
ne la carrera con una sola carga (unos 
182 kilos de combustible), mientras que 
el Offenhauser necesitará una carga casi 
dos veces mayor. El peso superior de un 
(*ilenhauser totalmente cargado duran* 
te el comienzo de cada recorrido reducirá 
el tiempo de cada vuelta, por lo que el 
tiempo perdido en la pista será igual al 
tiempo que se necesita para una sola pa¬ 
rada en el sitio de reabastecimiento. 

Los expertos calculan que un Ojien 
hauser totalmente cargado correría a una 
velocidad de medio a un segundo menor 
durante las primeras 50 a 100 vueltas. 
Y un Offenhauser cargado a medias po¬ 
siblemente pueda llevarle una delantera 
de dos minutos a un Lotus totalmente 
cargado 011, mi t ad de Ig car reríi. 
Como una parada larga para eargar- 
Jp: combustible y cambiar de neumá¬ 

ticos sólo demora ría un minuto, enton- 
ces eJ Offenhauser rea han Pacido todavía 
se encontraría un minuto por delante del 

Lotus, a pesar de no tener este que hacer 
paradas, 

propósito, seria imposible que un 
Offenhauser Con motor delantero partí 
upara en la carrera sin detenerse, de¬ 
ludo a que lleva el combustible en el ex- 
tremo posterior* 

Al irse desarrollando la carrera, la re- 
moción de unas 800 libras (363 kilos) do) 
extremo trasero do] auto afectaría drás¬ 
ticamente sus características de mane¬ 
jo. Los autos con motor trasero llevan 
61 combustible en tanques colocados en 
el centro* a fin de no alterar el equili¬ 
brio al consumirse el combustible. De es- 
ta manera, siempre recae la ni^ma can* 
tidad de peso sobre las cuatro ruedas. 

Dan Giirnev* que trac ni dos Lotus a 
la pisti i'stá considerando seriamente la 
estrategia de la carrera continua. 

Neumáticos de Nuevo Tipo 
Lo que hace factible una carrera con¬ 
tinua es el gran desarrollo en el diseño 
riv neumáticos que se ha logrado duran 
le el último año. Las dos compañías prin¬ 
cipales que ofrecen neumáticos para la 
carrera —Fi restone y Goodyear— pue¬ 
den garantizar recorridos de más de 500 
millas a grandes velocidades, incluyen¬ 
do esto a los autos de peso mayor. 

Los neumáticos son de diseño similar, 
y tienen un ancho mayor para ofrecer 

mía mayor superficie de contacto con 
el suelo. 

La Fireslone declara que sus neumá¬ 
ticos ofrecen mayor estabilidad, como 
resultado de un nuevo tejido de nilón de 
peso liviano, que se calientan menos de¬ 
bido a que tienen hombros muy peque¬ 
ños, y que tienen una mayor duración. 

Pero lo mus importante es que los neu¬ 
máticos pueden desarrollar una veloci¬ 
dad 8 kilómetros por hora mayor que 
los que se emplearon en la carrera de 
1963. 

Durante el verano y el otoño del año 
pasado» un grupo de conductores» inclu¬ 


yendo a Rudger Ward, dos veces gana¬ 
dor de la Carrera de Indi ana polis, lle¬ 
vó a cabo tina extensa serie de pruebas 
con los nuevos neumáticos* utilizando 
rnadsteis Offenhauser con motores de* 
lanteros, Las pruebas se llevaron a cabo 
en la pista y todos llegaron a la conclu¬ 
sión de que proporcionaban un mejor 
control. Declaró así uno de [os cond ue- 
lores: Verifiqué que podía tomar cur¬ 
vas a 142 millas por hura (227 k.p.h) 
con los viejos neumáticos, pero que con 
los nuevos podía desarrollar una veioei- 
dad JO íTLp.h. { i(¡ k.p.h.) mayor 1 Otro 
*0 siguiente: a Oon los neumáticos 
del año pasudo, el auto se aflojó un po¬ 
co al desarrollar 150 m.p.h, (240 k.p,h.) 
Pero con los nuevos neumáticos puedo 
tomar las curvas a la perfección y con 
un control absoluto riel vehículo^. 

La Goodyear se muestra igualmente 
optimista respecto a su nuevo neumáti¬ 
co. A propósito, ésta sera la primera vez 
que la Goodyear ofrece un neumático di¬ 
señado especialmente para Indiana polis. 
De acuerdo con Tin.y Wanda, director 
del programa de desarrollo de neumáti¬ 
cos para carreras en la Goodyear, A, J. 
Foyt efectuó un recorrido fie 100 mi¬ 
llas (i60 k.p.h.) a una velocidad [irottuv 
dio de 150 millas por hora (240 k.pJi.) 
en la pista el verano pasado, cuando im¬ 
peraba una temperatura verdaderamen¬ 
te calurosa, y las mediciones del desgas¬ 
te mostraron que los neumáticos podían 
resistir la carrera de 500 millas hasta 
el final, en las condiciones más difíciles 
posibles. 

Para la carrera de 1964 se ha com¬ 
binado la estrategia de los neumáticos 
con la estrategia del combustible. Si se 
proyecta una sola parada durante la ca¬ 
rrera, dice Wcnda, es posible que se con¬ 
sidere también un cambio de loa neumá¬ 
ticos, ya que al usarse neumáticos no 
diseñados para durar 500 midas, puede 
esperarse un ligero aumento en la velo- 
culad al instalarse repuestos. En otras 
palabras, el neumático de la Goodyear 
de larga duración en un poco más lento, 
pero los de la compañía productora no 
quieren hablar de esto. 

Los funcionarios del Club del Auto¬ 
movilismo de los Estados Unidos se re- 
unieron con los conductores y propieta¬ 
rios a i i n de establecer un diámetro má¬ 
ximo de 16 pulgadas (40,6 cm) y un diá¬ 
metro mínimo de 15” (38,1 cm) para 
las ruedas. Se ha prohibido el uso de 
¡as ruedas de 12” (30,4 cm) utilizadas 
Por loa autos de Mickey Thompson el 
año pasado. 

Los familiarizados con el rendimiento 
de estos nuevos neumáticos declaran que 
aumentan la velocidad de los vehículos, 
no obstante el diseño que tengan. Por 
le lanío, es muy dudoso que en la car re 
ra de este año participen autos con ve¬ 
locidades de menos de 150 m.p.h. (240 
k.p.h.)* De igual forma, dicen los ex¬ 
pertos. puede esperarse una velocidad 
de más de 155 millas por hora (250 
k.p.h* del auto que más corra durante 
las pruebas eliminatorias 

La velocidad promedio de los autos 
que participen en la camera de este año 
dependerá de otros factores, claro está, 
tal como la cantidad de tiempo que se 
reduzcan las velocidades a causa de ac¬ 
cidentes. Pero en una carrera exenta de 
accidentes, bien podría esperarse. 1 una ve¬ 
locidad promedio de 155 m.p.h. (250 

k p,h.) del auto que se coloque en pri¬ 
mer lugar 

Algunos Competidores Interesantes 

A» J . Watson, famoso fabricante cuyos 
coches con motores delanteros han ga- 
nodo Ocho de las ultimas diez Carreras 


fie Indiana polis, presentará dos nuevos 
autos con motores montados atrás. Uno 
será impulsado por un Ford V8 con árbol 
de levas en la cabeza, y el otro por un 
Offenhauser, El chasis del Offenhauser 
tendrá un tanque con capacidad para 60 
galones ^(227 litros) de alcohol, mientras 
que el Ford tendrá un tanque con capa¬ 
cidad para 50 galones (189 litros) de 
gasolina. El peso de estos nulos será de 
aproximadamente 1300 libras (590 kilos). 

Esto quiere decir que son coches que 
SÓld tendrán que reabasteccrse de com¬ 
bustible una vez en toda la carrera. Pe¬ 
ro hasta el momento, no se sabe cuál de 
los dos guiará Radger Ward* Entre los 
aillos que trataran de participar en la 
carrera se encuentran dos Offi'iihuuser 
convencionales con motores delanteros. 

Dan Gurncy, quien junto nm Jimmy 
(.1 ark condujo un Lotus el año pasado, 
participará en las eliminatorias con dos 
Lotus con motores Fort!, Serán esencial¬ 
mente del mismo dueño que los del altó 
pasado, con ligeras modificaciones de la 
suspensión, y llevarán, claro está, la» 
nuevas máquinas Ford, 

Ted Halibrand, lamoso fabricante de 
ruedas de magnesio y otros componen¬ 
tes de coches de carreras, presentará dos 
nuevos autos con motores traseros osle 
año. Estos autos tendrán bastidores y 
carrocerías de una sola pieza, y cubier¬ 
tas estiradas de aluminio sobre cuatro 
piezas circunferenciales de magnesio va¬ 
riado que forman los miembros princi¬ 
pales riel «bastidor»; tendrán suspensión 
independiente, y llevarán el combusti¬ 
ble en depósitos flexibles colocados en 
cada lado y con una capacidad de más 
de 50 galones (189 litros). 

Uno sera impulsado por un motor 
Ford con cuatro árboles de levas y otro 
por un Offenhauser. Se espera que el 
viejo profesional Eddíe Safáis (tercer lu¬ 
gar en 1962, segundo en 1961) conduz¬ 
ca el auto Ford. Y se está considerando 
la posibilidad de que éste corra sin dete¬ 
nerse ni una sola vez para reabastecerse 
de combustible o cambiar de neumáticos. 

Y a propósito» es posible que alguien 
pregunte ¿por qué no se usa gasolina 
con el Offenhauser para reducir el con¬ 
sumo de combustible y que pueda el auto 
terminar la carrera sin necesidad de de 
tenerse una sola vez? Do hacerse esto, 
la potencia de esto motor bajaría de 
400 a 350 caballos de fuerza y se some¬ 
tería también a un calentamiento oxee 
sívo y a detonaciones dañinas al salir 
de las curvas, especialmente si la tem¬ 
peratura del aire es caliente* El sistema 
de enfriamiento del Offenhauser (cami¬ 
sas de agua alrededor de las válvulas y 
del radiador) no resulta adecuado para 
un enfriamiento sin la ayuda del alco¬ 
hol de funcionamiento más frío que se 
usa como combustible, 

Mickey Thompson proyecta aparecer 
cate año con tres diferentes autos* Bási¬ 
camente serán las «aspiradoras al va- 

de bajas líneas dé 1963, pero con 
un nuevo diseño para dar cabida a las 
ruedas de 15 1 (38,1 cm) que usarán la 
mayoría de los coches este año. 

La Carrera de indiana polis carecería 
rio autenticidad sin la presencia de los 
Novi V8. Son estos, motores más peque¬ 
ños debido a que llevan sopladores cen¬ 
trífugos de alta velocidad* Los viejos No- 
vi desarrollaban 750 caballos durante 
las carreras, y los que lograban pasar 
las eliminatorias también alcanzaban 
una gran velocidad, pero padecían de 
problemas mecánicos, así como de un pe¬ 
so excesivo de 1700 libras (771 kilos). Sin 
embargo, Vince Gránetelo ha reducido 
el peso de los Novi de 1964 a 1400 libras 
(635 kilos) y también ha bajado el ex- 
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Trompo Provisto 
de 

Mango para Lanzamiento 


tremo delantero de dos de sus Novi equi¬ 
pados con motor delantero, a fin de re¬ 
ducir la resistencia al viento. La división 
STP de la Studehaker Corporation pa¬ 
trocinará dos de estos nuevos Novi. 

Un tercer coche equipado con un mo¬ 
tor Noví tendrá un chasis de tipo de Lo¬ 
tus y mando en las cuatro ruedas. Lo ha 
diseñado la firma Ferguson de Inglate¬ 
rra. El motor se encuentro en la parte 
delantera y la transmisión del mando se 
efectúa mediante un convertidor de tor¬ 
sión hidráulica que hace fluir la poten¬ 
cia suavemente entre las ruedas delan¬ 
teras y las traseras. Los ejes de mando 
se encuentran descentrados para no to¬ 
par con el motor al extenderse hacia ade¬ 
lante y para evadir al conductor al ex¬ 
tenderse hacia atrás. 

Auto de Diseño Inglés 

Otro interesante modelo que aparece¬ 
rá en las pruebas eliminatorias es un 
Traekburner Zink construido por el di¬ 
señador de autos Jack Brabham, de In¬ 
glaterra, quien condujo el primer coche 
liviano de tipo europeo, y con suspen¬ 
sión enteramente independiente, en la 
Carrera ríe India na polis de 1961. El au¬ 
to tiene un motor OI lenhauser, monta¬ 
do en la parte trasera y provisto de una 
caja de engranajes Colotti. Se dice que 
el conductor sera el as mexicano Pedro 
Rodríguez. 

En el momento de escribir estas líneas, 
todo parece que en la carrera de este año 
participarán unos 20 vehículos nuevos, o 
sea con nuevos chasis o nuevos motores, 
y que los autos restantes serán roadsters 
reacondicionados o reconstruidos, con 
motores i >ffenhauser. 

Y nos atreveríamos a apostar que tam¬ 
bién habré un número mayor de autos de 
nuevo diseño entre los que ocupen los 
diez primeros lugares en la Carrera de 
Indiana polis de este año, en que se es¬ 
peran tantos cambios radicales. 


ANTENAS DE FM . . . 

(Viene de la página 54) 
tinta s la que so obtiene cuando usted 
se sienta en otro lugar. 

La peor posición para situar la de di- 
polo plegado (hecha de línea de bajada 
de TV) es en la parte trasera del gabi¬ 
nete, donde puede captar el mínimo de 
señal deseable y el máximo de vía múl¬ 
tiple, Si se desea ocultar la antena, prue¬ 
be diversos sitios, tales como la parte 
trasera de un sofá, detrás de una corti¬ 
na, o debajo de una alfombra. 

La antena debajo de la alfombra debe 
estirarse sobre el piso y su posición va¬ 
riarse hasta que se logre una recepción 
óptima. Evite colocarla cerca de los cin¬ 
tillos metálicos de las alfombras, como 
los que se usan para proteger los bor¬ 
des de las mismas, pues estos pudieran 
afectar seriamente el rendimiento de la 
antena cerca de un cintillo de alfombra; 
póngala casi paralela al mismo mien¬ 
tras escucha cuál es el mejor sonido, 

Cualquiera que sea la posición, cer¬ 
ciórese de que la antena no está cerca 
de los asientos; si es así, el rendimien¬ 
to st* determinará por el numero de per¬ 
sonas que hay en la habitación y el lu¬ 
gar donde están sentadas. 

Independientemente de la antena que 
so use, lo cierto es la posición de capta¬ 
ción de señal máxima no siempre coin¬ 
cide con la posición de interferencia mí¬ 
nima de vía múltiple. Sus oídos consti¬ 
tuyen la mejor guía para determinar la 
posición más satisfactoria. 


Ni aun el pequeñueto más adicto a la 
televisión puede resistir las piruetas de 
un trompo que gira por el piso, lo que, 
sin dudas, está haciendo resurgir este 
juguete, 

El trompo que se muestra aquí se copio 
de un diseño que fue muy popular entre 
los pequeñuelos en los días de la colo¬ 
nia, Su hechura se termina en una sola 
jornada. 

Debe usarse roble, arce, o alguna otra 


madera dura, pues las partes movibles 
tienen que resistir un gran desgaste. El 
diagrama muestra cómo hacer las partes. 

Aunque no es esencial, es preferible 
rectificar el volante y la punta en un 
turno. Un método alterno consiste en 
desbastar las partes con herramientas 
manuales, y luego armar el trompo, mon¬ 
tarlo en el mandril ríe un taladro meca 
níco O eléctrico V darle los toques finales 
ron una escofina fina y papel de lija. 


50% DESCUENTO 

con los instrumentos 



ENSENADO, PRODUCIDO 
y GARANTIZADO por 

NATIONAL RADIO 
INSTtTVTB 

Washington, D, C, 


r- i 


* Y • 

B • «s 

Lh* 


Voltímetro 

Valvular 


Oscitoscopio 


Ahora usted puede ahorrar 
hasta el 50% construyéndo¬ 
los. Antes disponibles única¬ 
mente a los asociados de Na¬ 
tional Radio Institute, famoso 
pionero en el ramo electrónico 
por más de 50 años. Equipos 
garantizados y manuales es¬ 
critos por National Radio In- 
stitute, Washington, D. C. 

También su TV de 19" en 
"kit". Fabulosa imagen. 


Probador de 
Artefactos Eléctricos 


Compre directo con descuento por tiempo limitado. Pida detalles a; 

EXPORTERS INTERNATIONAL CORPORATION 

317 Osborne Ter., Newark, N. J., E.U.A. 


A GO STO 1964 
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PERFECTAMENTE 
EQUILIBRADO 


• hl diseño de la cabina de este nuevo runabout de 4,3 metros de largo 
ofrece una ingeniosa solución al problema que supone la distribución de 
la carga Los dos tanques de combustible y el acumulador se encuentran 
dentro de un asiento trasero perfectamente centrado, lo que coloca esta 
carga a lo largo de la quilla y por delante del yugo de popa para un rápido 
planeamiento y una mayor estabilidad. Además, la forma de la consola 

de] parabrisas hace que los pasajeros en el asiento delantero se sienten 
mas cerca de la línea central. ‘ 

El Mystic, que utiliza motores con una potencia de hasta 50 caballos 

neo J >r n ,ICK i" |,0 Í - a C T pañía Lonc Star - T iene un fondo es¬ 

pecial hecho de fibra de vidrio y de espuma de plástico de alta densidad 

similar al empleado en otras embarcaciones fabricadas por dicha compañía’ 




TREN SOBRE RODILLOS 


M-J-Tac B n2 ut ’ S ? de8ll S? s, - )b T rodillos podría alcanzar velocidades de 
Macli 0,6 a 0.8 según un diseñador que ha estado probando modelos a es- 
cala durante mas de cinco años. 

El tren con forma de cohete, diseñado por Kvunojo Ozawa. del Ja- 
pon, se desliza por guias de rodillos, instaladas a intervalos equivalentes 
a la mitad de Ja longitud del tren. Ozawa proyecta impulsar el tren de 
pasajeros con motores de turborreacción. 

El tren de tamaño completo consistirá en un vagón de 64 metros de 
largo y sera similar al modelo de plástico construido a una escala de l a 
i ajiarece en el grabado superior. En los recorridos de prueba se 

han empleado motores de cohetea para impulsar el tren. 
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ENCARGUELO HOY MISMO A SU VENDEDOR 
DE MECANICA POPULAR O PIDALO DIRECTAMENTE A NUES1 
DISTRIBUIDOR CUYA DIRECCION APARECE EN LA PAGINA 3 


MESAS PARA EXCURSIONES 
JUEGOS DE COMEDOR 
ARMARIO DE RADIO Y T.V. 
COMPRESOR DE AIRE 
MARCOS DE CUADROS 
..Y MUCHOS PROYECTOS MAS 


orno 


Este novísimo manual, profusamente ilustrado con planos, 
dibujos y fotografías, contiene más de 50 proyectos de carpin¬ 
tería, de mecánica y de taller que usted mismo puede realizar 
con facilidad. 

Absolutamente indispensable tanto para el profesional como 
para el aficionado. Cada proyecto es eminentemente práctico y 
con uno solo que ejecute, el pequeño costo de este libro le será 
pagado con creces. 


Aquí encontrará la respuesta a centenares de pro¬ 
blemas y aprenderá cómo hacer muchas obras, 
ahorrándole trabajo y dinero. 

Métodos rápidos para abreviar su trabajo y utilizar 
mejor sus herramientas; cómo hacer desde figuritas de 
elefantes hasta un moderno juego de comedor un 
escritorio que crece y crece o una fijadora de banda 
angosta - ¡y muchos otros valiosísimos proyectos! 


Cada una de las 256 páginas bellamente impresas e 
ilustradas de que consta EL PEQUEÑO TALLER es una 
mina de oro para todo operario. 

Fl profesional aprovechará hasta el último capitulo 
para ejecutar nuevas ideas que le aumentarán su ne 
rocío y sus utilidades. Et aficionado podrá hacer obras 
con maestría profesional. 


Compre hoy este valioso manual en !a seguridad de 
que quedará gratamente sorprendido con su contenido 
k — que aumentará su caudal de conocimientos— y que 

I le reportará beneficios directos, ahorrándole dinero o 

ESCRITO permitiéndole ganar más, aumentando su negocio. 

EN FORMA 
SENCILLA 

PARA PROVECHO DEL PROFESIONAL Y DEL AFICIONADO 


PRACTICOS • SENCILLOS - PRECISOS 
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largo, más amplio, con mayor espacio interior, con asientos cómodos y mullidos, 

se ven también en su técnica. Incorpora los 



más avanzados refinamientos mecánicos: alternador, motor ft Slaut Six” de 137 HP., 
frenos con Duo-Servo y nuevo diferencial que aprovecha al máximo la potencia extra. 

i 

De prestigio mundial, fabricado en la Argentina por 


FEVRE Y B AS SET 


LTOA. 
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